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HODNOCENI BEZPECNOSTI NA ZAKLADE
DOPRAVNICH KONFLIKTU

Ing. Jifi Ambros

Bezpecnost se tradicné hodnoti na zdkladeé nehodovosti — to vSak miize napr. u novostavby
znamenat, Ze se nékolik let ceka na vyskyt nehod. Alternativou miize byt vyuziti
tzv. dopravnich konfliktii, které sleduji, registruji, klasifikujii a hodnoti vyskoleni
pozorovatele.

Protoze v této oblasti existuje vice pristupu, vyviji se aktudlné jednotna metodika. Jeji
uzivatel dostane k dispozici standardizovany postup sledovani a hodnoceni konfliktu,
na jehoz zdkladé lze ziskat reprezentativni hodnoceni bezpecnosti vybraného mista.
Prispevek predstavuje dosavadni zjisténi a vysledky projektu, urcené pro pouziti v praxi.

Road safety has traditionally been assessed in terms of traffic accidents — however it may
demand long periods of data collection. An alternative approach is based on traffic
conflicts, which are observed, registered, classified and evaluated by trained observers.
Since there have been more techniques applied in this field, unified methodology is being
developed currently. Its user will be provided a standardized traffic conflict technique
which will produce representative local safety assessment. The paper presents current
findings and project results ready to be applied in practice.

Uvod

Bezpecnost se hodnoti prostfednictvim ukazateld — tradi€nim ukazatelem je cetnost dopravnich
nehod dle typu a zdvaznosti na daném misté. Z pohledu hodnotitele je vyhodné, Ze sbér
nehodovych dat probihad rutinné a celostatné. Existuje vSak i1 fada nevyhod nehodovych dat:
jmenujme napf. tzv. podregistraci (ne vSechny nehody jsou zaznamenany), nesoulad policejni
a dopravné-inzenyrské typologie nehod nebo dlouhou dobu potiebnou ke sbéru relevantniho
mnozstvi nehodovych dat (bézné tii az pét let), kterd omezuje vyuziti napt. u novostaveb nebo
pfi hodnoceni G¢innosti aplikace dopravné-bezpe€nostnich opatfeni. Hodnotitel musi doslova
,cekat na nehody*, coz je nejen neekonomické a neefektivni, ale predevsim nehumanni.

Tyto problémy jsou dlouhodobé znamé, a proto se hledaji alternativni (tzv. nepiimé) ukazatele
bezpecnosti — tj. takové ukazatele, které nevychdzi piimo znehodovosti (a nejsou tudiz
ovlivnény jejimi nedostatky), ale pfitom sni pfi¢inné souvisi. K nejznaméj$im nepiimym
ukazatelim patii dopravni konflikty (dale ,konflikty*). Konflikt je mezindrodné definovan
jako ,,pozorovatelna situace, pii které se k sob&é dva nebo vice Gcastnikli silni¢niho provozu
pfibliZi v prostoru a Case natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich pohyb nezméni.* Vyskyt
konflikta se zjiStuje pozorovanim na hodnoceném misté (nebo z potizeného videozaznamu), kdy
pozorovatelé registruji konflikty a nasledné je klasifikuji a hodnoti jejich zavaznost [2, 3, 4].
Vysledkem takového pozorovani mize byt tzv. konfliktni diagram, ktery 1ze analyzovat podobné
jako kolizni diagram nehod a vyvozovat piipadna doporuceni k aplikaci dopravne-
bezpecnostnich opatieni.

Konfliktni analyzy jsou casto porovnavany s nehodovymi. Kazdy z pfistupit ma své vyhody
1 nevyhody. Je ziejmé, Ze konflikty se vyskytuji ¢astéji nez nehody, coz umoziuje ziskat vice
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informaci potfebnych pro hodnoceni bezpecnosti, navic rychleji. Umoznuji také hodnotit
bezpecnost diive, nez dojde k samotnym nehoddm a zranénim.

Na druhou stranu k Sir§imu praktickému uplatnéni hodnoceni bezpe€nosti na zaklad¢ konflikti
v CR stale nedoslo, piestoze jiz maji dlouhou historii (viz napf. [2]). Tato skutecnost je jednim
zmotivll feSeni vyzkumného projektu KONFLIKT [1]. Tento pfispévek uvadi nckteré
z dosavadnich vysledki projektu, ktera budou zirocena v zavérecné certifikované metodice.

Projekt KONFLIKT

Jedna se projekt programu ALFA Technologické agentury CR fe$eny v obdobi 2011 — 2013.
Piijemcem je Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., dalsim feitelem je CVUT v Praze Fakulta
dopravni. Hlavnim cilem projektu je vytvofeni jednotné certifikované metodiky sledovani
a hodnoceni dopravnich konfliktl pouzitelné ve vyzkumu i praxi. Zarovenl jsou vyvijeny
nadstavby, které¢ uleh¢i souvisejici Cinnosti a budou vefejné piistupné. VeSkeré materidly,
vystupy 1 aplikace projektu jsou pribézné zvetejiiovany na webu http://konflikt.cdvinfo.cz

Dale budou ptedstaveny hlavni dosavadni zavéry projektu: budou v souladu s postupem cinnosti
rozdéleny jako Skoleni, sledovani, vyhodnoceni.

Skoleni

Zéakladnim vychodiskem je, Ze pozorovatelé musi byt jednotnd vyskoleni. Uroveii proskoleni
a jednotnosti lze provéfit v on-line $kolici aplikaci. Po registraci uZivatele lze spustit test, ktery
obsahuje 30 kratkych videozdznamt realnych konflikt. UZivatel ohodnoti jejich typ a zdvaznost
(viz Obr. 1), zavérem se hodnoti celkové shoda se zadanym expertnim hodnocenim.

&® Popis lokality & spuiténi videa &D odpoved
Typ konfliktu 1) Zavainost 2)
Spustit video
@ odboteni, pfipojeni ® 0

© predjizdéni, priplet © 1

@ zezadu, Eelni & 2
@ kfizeni ® 3
@ wyklizeni

@ schodc

© #adny

Obr. 1 Ukazka ze Skolici aplikace
Sledovani

Sledovani by mélo probihat za standardnich podminek: tj. na jafe nebo na podzim, v bézné
pracovni dny (ttery, stfedu nebo ¢tvrtek) po dobu 4 hodin mimo dopravni sedlo (7 — 11 nebo 13
— 17 hod.). Pozorovatel klasifikuje 6 typl konfliktd a hodnoti stupné zavaznosti 1 — 3 podle
intenzity thybnych manévria. Ukdzkova videa typl 1 zavaznosti jsou k dispozici v ivodu webové
Skolici aplikace. Ukazka ¢asti formuléafe je na Obr. 2. Pfi sledovani se zaroveil zaznamenava
intenzita dopravy.
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Obr. 2 Ukazka ¢asti formulafe sledovani konflikta

Vyhodnoceni

Zaznamy konfliktl 1ze zpracovat v tzv. vizualizacni aplikaci — vysledkem je konfliktni diagram
(analogie kolizniho diagramu, ktery se vytvaii na zdkladé¢ dopravnich nehod). V diagramu se
pouzivaji grafické symboly typl konfliktli, popis uvadi zkratky kategorii ti€astniki konfliktu,
zévaznost se rozliSuje barvami (zelend, oranzova, ¢ervend) — viz Obr. 3. Zaroven se vyhodnoti
zaznamenand intenzita.

Obr. 3 Piiklad ¢asti konfliktniho diagramu na podkladu ortofotomapy

Zjednoduseny priklad vysledku mutze byt nasledujici: bylo zjisténo 15 konflikti za hodinu
pfi intenzité 1500 vozidel za hodinu (vypocteno vydélenim ze 4 hodin sledovéni). Tuto hodnotu
1ze srovnat s typickymi hodnotami, které byly ziskany ze sledovani na podobnych mistech (napf.
pro skupinu priseénych fizenych kfiZzovatek). Podle Obr. 3 spada zjiSt€énd hodnota
do ,,bezpecné* oblasti.
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Obr. 4 Ukazka srovnani vysledku sledovani s typickymi hodnotami



Na zaklad€ zpracovanych vysledkii lze zpracovat komentdi a piipadné doporucit prisluSné
upravy.

Praktické zavéry

V projektu byl vyvinut a ovéfen postup standardizovaného hodnoceni bezpecnosti na zakladé
dopravnich konflikti. Toto hodnoceni mize byt doplitkem nehodovych analyz — umoziuje totiz
napft. poznani prednehodového (konfliktniho) déje, mize byt vSak i jejich nahradou, v situacich,
kdy je nedostatek nehodovych dat (u novostaveb, pfi slabém provozu apod.). Sledovani lze
provadét samostatné nebo napi. v ramci bezpe¢nostni inspekce.

Pozorovatelé mohou v praxi vyuzit piipravenou Skolici aplikaci. Pti nasledném sledovani mohou
vyuzit zapis a zakres do formuldi, které jsou k dispozici na webu projektu. S pomoci
vizualizaéni aplikace pak mohou uspotadat a zobrazit vysledky za ucelem dalsi analyzy. Zjisténé
hodnoty Ize zaroven porovnat s typickymi hodnotami pro ptislusny typ kiizovatky.

Na zavér Ize struéné uvést dva ptiklady ze sledovani konflikti na brnénskych ktizovatkach:

- Na frekventované kiizovatce ulic Nadrazni a HybeSovy (cca 1900 pvoz/h) bylo registrovano
26 konfliktd. Na nejcastéjsi typy (odboceni, mijeni) ptipadlo 42 % z nich, podobny podil byl
zjiStén 1 u nehodovych dat (47 % ze 30 ptipadl). Zavery tedy byly obdobné — rozdil je vSak
v ¢asovych narocich sbéru dat: zatimco konflikty byly zjistény za Ctyfi hodiny, srovnatelna
nehodové data byla ziskéna za obdobi Sesti let.

- Pro srovnani vypovidaci schopnosti konfliktd byla sledovana i méné dopravné zatiZena
ktizovatka ulic Hudcovy a Palackého (cca 1400 pvoz/h). Pfiblizn¢ jedna tfetina nehod zde
nastava ptfi odbocovani, v€etné¢ nehod s tramvaji. Za obdobi Sesti let vSak doslo ,,pouze*
k sedmi nehoddm - pfitom podobné zjisténi bylo ziskdno 1 zjedenacti konflikta
registrovanych béhem Ctyt hodin sledovani.

Tyto dva ptiklady reaguji na v ivodu zminéné ,,cekéani na nehody*. Konfliktni analyzy poskytuji
jiny pohled na bezpec¢nost hodnocenych mist — mohou byt nejen doplitkkem ale i plnohodnotnou
ndhradou nehodovych dat, pfedev§im pro potfeby rychlého a proaktivniho hodnoceni
bezpecnosti. Cilem projektu KONFLIKT je, aby piipravena metodika napomohla vétSimu
uplatnéni metody v dopravné bezpecnostni praxi.

Popisované cinnosti byly realizovany za podpory projektu ¢. TA01030096 ,, Metodika sledovani
a vyhodnocovani dopravnich konfliktii v ceskéem prostiedi” Programu ALFA Technologicke
agentury Ceské republiky.
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