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HLOUBKOVA ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD

- PRIKLADY NEHOD
Z EXTRAVILANOVYCH KOMUNIKACI

D,

®
Pilot4Safety is supported by fuqdi_ng from the DG C E N T R U M
O e oemont MOVEISUBROI0D500- DOPRAVNIHO
1/S12.560087/PILOTASAFETY VY Z K U M U




Hloubkova analyza dopravnich nehod (HADN) je
provadena v ramci stejnojmenného projektu MV a je
zalozena na nezavislém vyzkumu jejich pricin,
prubéhu a nasledku,
jakoz i veskerych dalsich souvislosti.

Uéelem HADN je zjisténi dostateéné prakaznych
podnétlu ke zlepSeni dopravni infrastruktury,
automobilové techniky
a ke kvalitnéjsi priprave ridicu.

DY

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




Prinos HADN pro silnicni bezpecnost

- lepSi pochopeni a prezentace Sirsich souvislosti nehodovosti v CR
- shizovani zdravotnich nasledkl dopravnich nehod
- nové cesty pro dalSi snizovani po¢tu zavaznych nehod
- pusobeni na zvySovani bezpecnostnich standardti vozu
i dopravniho prostoru
- podklady pro preventivni piisobeni BESIP, Policie
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Spolupracujici subjekty

- Policie CR

- Hasicsky zachranny sbor

- Zdravotnicka zachranna sluzba
- Nemocnice
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Setieni je zaméfeno na nehody,
u nichz doslo ke zranéni ucastniku
— tzv. ,,osobonehody”.
Databaze zjistenych informaci nesmi obsahovat
zadna osobni data
o ucastnicich nehod,
podle kterych by ucastnici mohli byt
zpétneé identifikovani.
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Uzemni zajisténi
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Priklady resenych nehod
na extravilanovych komunikacich
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VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE
NA EXITU 190 DALNICE D1V BRNE




Ridit nakladniho automobilu DAF s nalofenym piivésem viel zfgjmé nepfiméfenou rychlosti
na odbocovaci rampu exitu 190 dalnice D1 ve smeéru od Wyskova k Brnu - Bohunicim a v
pravotocive zatatce nezvladl vozidlo a pfevratl se. ¥V dobé pfiezdu wSetfovaci skupimy
HAD M byl Fidi€ jiZ odvezen sanitkou zachranné sluZby na ogetfeni do nemocnice.
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Dialnicni rampa exitu 1490 ve smeru od YWyskowva na Brno — Bohunice je ve smeroyvem oblouku
0 polomerd ccalld m, vozovka je Z2pruhova a celkove Sifce 7.5 m mezi vodicimi prouzky, eji
niveleta stoupa se sklonem je B %, pricny sklon g dostredny a to 1 %, MNa vnitfni strané ram-
py je za svodidlem umisténa protihlukova sténa. Zivicna vozovka je dobré kvality, v dobé
nehody byla sucha s teplotou povrchu B st Celsia.
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D Obr. 2-1-1 = Pﬁhled n vrécen'jf kamion na rampeé exitu 190 ze smeéru jizdy
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Obr. 4-2 — Pohled na pfedni ¢ast a podvozek pfevraceneho tahaée DAF XF 95.430
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Obr. 4-4 — Pohled na poskozeni horni ¢asti navésu Berger
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Situaéni nacrtek mista dopravni nehody
Cislo DN: /5011 Misto: 1y ¥y f50,0 Datum:

" ?lé" 12 $1.093
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DSEQA\BHMO Obr. 8-1 — Situaéni naértek mista nehody
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Graf 8-1 - Dgram rw:lst - éas.
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£ eseni nehody wyphywa zasadni doporuceni ke zwyseni hezpecnosti silnicniho provozu
v danem miste spocivajici v dprave pricneho sklonu predmetne rampy. K nehode sice doslo
z divodu nepfizpisobeni rychlosti jizdy stavebnim podminkam komunikace, v porovnani s
CSM T3 B101, piip. CSM 73 B102 wsak je stavajici wskove usporfadani rampy v rozporu
S normovymi parametry, kdy pro smeroyy polomer 100 m e zapotfebi, aby pricny dostredny
sklon byl napr. pro nédyrhovou'smerodatnou rychlost 40 kmih & %, zatimco skutecny sklon je
v roZmezi jen 1.0-1.5 %, To neni v souladu ani se zakladnim pficrym normosym sklonem.
Do doby realizace Upravy pficného sklonu je zapotfebi fidice dirazné na tento stavehni ne-
dostatek upozomit & pomoci dopravniho znaceni sniZit dovalenou rychlost jizdy v inkrimino-
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VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE
NA RYCHLOSTNI SILNICI R52
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Ridic vozidla Renault Laguna (déle jen Renaut) jel po rychlostni sinici B 52 ve sméru od
Pohofelic. Mahle (ziejmé v disledkuy mikrospanku) piejel do levého jizdniho prubu a posléze
az ke stredovému svodidlu, kde ze ve chvili, kdy vozidlo zacalo levou stranou karozérie drh-
nout o kefovitou zelen, probudil. Bezprostredngé po procitnuti strbnul fidic valant vpravo, aby
se wyhnul dalsi jizdé po strednim délicim pasu. Po navratu na vozovku vEak vozidlo presio
do smyku a jiz neoviadatelné prejelo jizdni pas a wylétlo z komunikace, kera je v predmet-
ném misté v ndspu. Po nékalikerém dfeni nakonec zlstalo stét na svahu otodend ponékud
do protizméry. W dobé pfiiezdu wyaetfovect skupiny HADM byli Ocastnici nehody (jezdec &
spolujezdkyng) pfevazeni sanitkou & vitulnikem RIS do nemocnice.

Obr. 2-1 — Misto DH



Silnicni pas pfedmétného dzeku 4pruhové, fyzicky rozdélenég rychlostni komunikace R 52 je
v km 18,7 ve sméru Pohorelice — Brno 2pruboyy o celkové sifce 10,7 m, pficemz Sirka jizd-
nich pruhd je 4,1 a 4,0 m a itka odstavného prubu je 2.6 m. Dalnice je v tomto dseku témer
v pFMEm Smerd, v nasypu wysokém 3,59 m ze sklonem svahu 54 % 1. 2,2 a = mirnym kle-
sanim nivelety 0,2 % smérem na Brno. Mutno podotknout, 28 ns tomto dseku rychlostni sini-
ce j& instalovano jen cos 24 m diouhé ochranné svodidlo, jef nema whledem ke swé mini-
malni délce témer Zadny prakticky wznam a ochranuje pred padem do piikopy vozidla pou-
e v nejkritictéjsim misté, Toto svodidlo ze nikterak neprojevilo pfi neovladstelném pohybu
havarovaného vozidla, PFicny sklon je zde jednostranny ve spadu k praseému okraji jizdnibo
pazu & ma hodnotu 2 1 %, Povrch vozovky jg cementobetonowy dobré kyeality, « dobé nehody
byl zuchy. Teplota povrchu vozovky & vzduchu byla 21 2. Celsia. Pocasi bylo ohlacné, witr

byl Gerstey 9 —12 mifz a vihkost byla 43 9%
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Obr. 5-1 — Misto DH na B 52, vpravo je sknay 3,5 m hlubolky prikop

Y

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




Y

DOPRAVNIHO

Situacéni nacrtek mi
Cislo DN:20)04q Misto: Rs2, i 123 Datum:
Bkl Bvwes

||
i
- "';’},r' s

#‘ “‘T..%'Rﬁ“ e

¥

;

dopravni nehody

[ "“Pn’\.ﬂd&u

ot T
T"ﬁﬁio"‘ ‘\
BN s

T oG W YO,
) N g gl
T J.\_\.u_t

?- ke YoRoeel
= o R

G- hs-fuh.J, b, borovlo,
F- af. fj'lDFvi

W) % - ac. thep
l - zu.e.skfa]
M)~ shopa w vl th:-:ujn

|
by |- d“ = shepa gleons guale

13 = iy & P
bl

;l:;v'o 5. ‘e .
i § =% rnc biosia grali
S = =

g

¥ M G=Alu(s

? er.SEiiasEITERESRE: S
a1 Sis ol oud bt Bime FEai 258

{ — Revaur+ Lﬂaw«a

1 Q Mllash 324
3
i

Lﬁﬂ\‘\

Obr. 8-1 — Situaéni nacrtek mista nehody
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Graf 8-1 - Diagram rychlost — éas
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Z eseni nehody wwplynula nutnost prehodnoceni potfeby instalace bezpecnostnich svodidel.
Fredmeétne misto melo byt wwhaveno ve srmyslu prisluzne TSN ochrannym svodidlem, ez by
sice nehode nezabranilo, ale mohlo by wrazng snizit je)i nasledhky.
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VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE
NA KRIZOVATCE SILNIC R52 A 11/416
U POHORELIC
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Ridi® nakladniho awtomokilu zn. Man = piivésem viel do kfiZovatky silnic RS2 a IM416 ve
sméry od RS2 = amyslem pokracovat pres kfiZovatku pfimo, tj. smérem na Smolin & Raj-
hrad. Pritom wEak nedal pfednost zleva prijizdéjicimu ozobnimu automobilu zn, WY Golf (da-
le jen 0. Doslo ke stietu ohou wvozidel, pficemz vozidlo W narazilo do predni casti na-
kladniho  automohbilu. % dobé pfilezdu wysetfovaci skupiny HADR byl zranény  Fidic
z automokbilu WY iz prevazen vozidlem RIS do nemocnice.

Flelboe havica

i .-l-lll

Fahas felec

Obr. 2-1 — Misto DH



KfiZowvatka silnic RS2 a M6 je soucasti jejich mimodrovnového kiiZeni. Rampa vedouci ze
silnice RS2 je na uvedeng kiiZovatce vedlejgi komunikaci a pokracuje w pfimém sméru zilnici
/42510 smérem na Rajhrad. Hawvni komunikaci je sinice 11416 spojujici Pohofelice
= Fabdicemi a Fidiochovicemi. Kiizujici se komunikace jsou v Qsecich pfilehlych ke kfizovat-
ce wesmeés priblizng v kategoriich = 95, tj. = jizdnimi pruby Sirokymi 35 a2 37.m =&
& minimalnimi zpesnény mi krajinicemi. Podél v&ech komunikaci je v prostoru kfizovatky insta-
lovano hezpecnostni svodidio. Silnice (416 j2 v prostoru kfiZovatky ve smerovém oblouku
velkého poloméru (coa S00.m) & v ZakruZovacim wypuklém oblouku, W dizsledku toho je roz-
hled wlevo pro fidice vozidel najizdéjicich do kfiZovatky rampou ze ginice RS2 velmi omeze-
ny & navic jesté dizen neproblednym zabradlim nainstalovanym na pfemosténi silnice 11741 6
pies RS2 % soudasné dobé je rychlost na silnici (K416 we améru od Pohofelic omezena na
70 km. Zivicna vozovka viech uvedenych komunikaci je dobré kvality, podélny sklon nive-
lety silnice (0416 je v prostoru kfiZovatky 08 % = klesénim ve améru od Pohofelic, pficny
sklon je jednostranny, dostfedny « rozmezi 1.7 a2 3.4 % % case nehady byl povrch vozowvky
suchy, teplota wzduchu a vozovky byla 22, resp. 23 3t Celsia, rychlost wétru byla 1 miz a
vinkost 81 9%,
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Obr. 5-1 — Pohled vlevo na silnici /416 ve sméru od Pohorelic z mista ridice vozidla
stojicilw na vediesi komunikaci — rampy ze silnice R52
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CENTRUM Obr. 5-2 — Pohled na kizovatku ze silnice 111416 ve sméru od Pohorelic
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Situaéni nacrtek mista dopravni nehody
Cislo DN: 5221 Misto: RS2z 1 [4iG Datum:
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C Dy Obr. 8-5 — Poloha vozidel po prijezdu vysetrovaci sk. HADH
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Graf 8-1 - Diagram rychlost — éas
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7 fedeni nehody wyplynulo, Ze v disledky velmi amezenéha rozhledu = vediejd komunikace
— rampy zilnice RS2 na hlavyni — 16 ve améry od Pohofelic je najizdéni wozidel v tomto
sméru do kfizovatky velmi problematické. 7 toho divodu se doporucuje dalsl omezeni rych-

kliz premosteni zilnice 11416 pres RS2,
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VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE

NA KRIZOVATCE STARE DALNICE A ULICE
STOURACOVY V BRNE - BYSTRCI
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Ridic vozidla Rover 25 (dale jen Rover) jel po komunikaci Stara dalnice ve sméru od K ohou-
tovic & na kfiZovatce = ulici Stouradowow hodlal odbodit viewa. PFitom waak nedal pfednost
T protizmeéry prijizdgjicimu motocyklu Cagiva. Motocykl narazil do prave strany vozidla Ro-
ver. Mazledné byla obé vozidla od sebe odrazena, pricemz z motocykiu byly weymrsteny Fidic |
jeho spolujezdkyné a vozidio Rover bylo odrazeno smérem do Stouracowy ulice, kde nako-
nec skondilo otocené o 180 st. do protizmery. % dobe prijezdu wwaetfovaci skupiny HADM
bryla Fidici motocyklu & jeho spolujezdkyni davana preni pomoc pfivolanymi [Bkarfi zachranné
sluzby. Masledng byli oba téZce zraneni castnici odvezeni santkami RIS na ofetfeni do
nemachice.

UL

Obr. 2-1 — Misto DH



Komunikace Stara dalnice (=inice 1113344) je 4prubhova, smérove rozdélend, spojujici mést-
ské Gasti Kohouwtovice a Bosonohy = Bystrol. KiiZzovatka = ulici Stouradovou je stykova, se
sikmyim napojenim vedlegigi komunikace. % obou smérech je na komunikaci povolena rych-
lo=t 30 kmd (obec). Fiechod pro chodoe je wybaven svetelng signalizacnim zarfizenim
umaZnujicim pfechazeni chodcl. % misté nehady je hlavni komunikace v primém sméru 3
v podélném spadu 3.3 % stoupajicim ve sméry od Kohowtovic, tedy we sméru jizdy vozidla
Rover. PFicny sklon je strechovity, klesajici od stredniho délicho pasu smérem ke krajnicim
ato 1,4 %. Sitka Zivicné vozovky je v rozmezi 8.5 — 9,0 m, pficemz jizdni pruby jsou 3.3 az
a0 m siroke, zhytek Sifky tvofi odstawvngé pruby. % Gasze nehody byl povrch vozovky suchs
teplota wzduchu a vozovky byla 26,5t Celsia, rychlost wetru byla 1 mis.
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Obr. 41 — Pohled na poskozenou pravou stranu vozidla Rover 25
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Obr. 44 - UWlomené predni kolo s éasti idlice motocykilu Cagiva 500
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Ohbr. -1 - Letecky snmek s ywymadenim mista stretu a konedénou polohou vozidel
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Situacni nacrtek mista dopravni nehody
Cislo DN:ftfin Misto: Beve Sewd ditie Siow. Datu:
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Graf 8-1 - Diagram rychlost - éas
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L regeni nehody wwplynulo, 28 avetelng signalizacni zafizent (552 na pfechody pro chodce
miZe byt pro néekterd fidice welmi matouci & to T toho divodu, S8 28 mohou domnivst, Ee
zeleny signdl e mUZe tykat provozu na celé kfizovatce a ne pouze organizace provozu na
piechodu pro chodee. T tohao divadu by bylo whodné wvhavit 5227 celou kfizovatku a Fidit jim
nejen provoz chodch, ale kompletni provoz motarovsch vozidel, Yzhledem k pomérne vyso-
kym pychlostem jizoy je dale doporuceno snizit rychlost na maximaing Y0 kmih (&pe na 300
km). I dlouhodobého hledisks by bylo vhodné toto kifZeni fegt mimodrovnoes.
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VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE

SKYCH KNINIC



CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Ridit osobniho automobilu Daewon Matiz (dale jen Daewoo) jel po silnici 1173867 ve sméru
od ohce Veverské Kninice. Po prijezdu levotocive zatacky se z dosud neznamych pficin
dostal na levou polovinu vozovky a posleze wyiel z vozovky a narazil celne do stromu. Nara-
zem bylo vozidlo Daewoo odraieno Zpét na vozovku a soucasné se otocilo o cca 180 st
tedy do protismeru. W dobé pfijezdu waetfovaci skupiny HADMN na misto nehody byl Fidic jiz
odnazen vriulnikem FZ5 do nemocnice a vozidlo stalo v konegne poloze po nehode.
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Obr. 2-1 = Misto DN



Sinice IF38BTY spojujici obec Vewverske kninice se silnici Y386 |8 v inkriminovaném Useku
smerove Clenitou Zpruhovou obousmernou komunikaci. Mistu nehody pfedchazi levotoCivy
smerovy oblouk o polomeru cca 280 m. Sirka vozowky |2 v miste nehody pouze 9.8 m, vo-
zovka |e navic oboustranng a hezprostredné lemovana wzrosthymi stromy. Na wozovce neni
wyznacen vodich prouzek. Niveleta komunikace klesa we smeru od Veverskych kninic 2.6 %,
pricny sklon je stfechovity 2,7 az 2.8 % Zvicny povrch vozovky je s mistnimiwspravkami. W
Case nehody byl povrch vozovky suchy, teplota vzduchu a vozovky byla 16 resp. 21 st Cel-
sia, rychlost vetru byla do 3 mis a vihkost 45 %, Orientacne byl zjisten koeficient tfeni wozow-
ey 0,65, Rychlost jizdy je v predmeétnem Useku povolena 90 kmih.
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C D ° Obr. 4-1 - Boéni pohled na znicene vozidlo
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Situacni nacrtek mista dopravni nehody
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Obr. 8-2 = Situaéni naértek mista nehody
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Z doposud resenych nehod vyplynuly nasledujici
dopravné bezpecnostni opatreni
tykajici se dopravni infrastruktury

Bez navriens Opravy ] I| B0 7%
Wanalizace kfifovatky -:I TA%
Pouze dopravni Znaceni -:| £.0%
Ulprava kfizovatky -:I 4 8%
Clprava okoll komunikace -:I 3.6%
Uprava S5Z _:| 36%
Oprava pficného sklonu vozovky -:I 24%
Prah -:I 24%
Mazviceni pfechodu -:I 24%
Ckruzni kfizovatka -:I 2.4%
Oprava povrchu wozovky -:I 1.2%
Célici ostrivek -:I 1.2%
Clprava piechody pro chodce -:| 1.2%

Tlep&eni rozhleduy [0 1.2%
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Dékuji za pozornost
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