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Definice
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Zranitelny ucastnik silnicniho provozu

1. Z pohledu vozidla — vSichni, ktefi nejsou chranéni karosérii vozidla (chodci,
cyklisté, motocyklisté)

2. Z pohledu lidského téla — lidé nad 50 let jsou zranitelnéjsi (stavba kosti,
flexibilita, snizené vnimani — fyzicka zranitelnost), déti — nezkusenost

3. Zpohledu rychlosti (chodci, cyklisté) N
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Statistika - EU
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32% usmrcenych na extravildanovych silnicich tvori zranitelni ucastnici: 10 % chodci,
5 % cyklisté a 17 % motocyklisté. Od roku 2001 se pocet usmrcenych sniZuje ve
vSech kategoriich kromé motocyklistt (ETSC Pin Report, 2010).
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Statistika - CR
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Kategorie usmrcen\'{ch v obci a mimo obec - rok 2010
CR
= 8 % chodci

Hysmrceno mimo obec

= 6,5 % motocyklisté

@usmrceno v obci

= 5 % cyklisté

Kategorie usmrcenych v obci a mimo obec - rok 2009

Ridi¢i osobni auto ~ Chodci Ridii motocykii  Spolujezdciostatni  Ridici ostatni
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Chodci - CR

Pri nehodach mimo obec bylo v roce
2011 usmrceno 58 chodcu, z toho 46 v
nocni dobé (témér 80 %)

druh komunikace

rok 2011 celkem vV noCi Ve dne fi.% vnoo
Dainice 5 4 1 80,0%
Siinice [.tidy 62 47 15 75,8%
Siinice I.tridy 21 13 8 61,9%
Sinice NI trdy 16 10 6 62,5%
Komunikace sledovana 2% 11 15| 423%
Komunikace mistni 21 7 14 33,3%
Uéelova komunikace 1 0 1 0,0%
Celkem 152 92 60 60,5%




Chodci - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody
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Chodci - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody
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Chodci

Dle zahranicnich statistik - nejvice zastoupenou skupinu predstavuji chodci pod
vlivem alkoholu a starsi chodci. Priblizné 90 % nehod je s jednim vozidlem. Vice
muzU nez zen.

Omezena viditelnost hraje hlavni roli. Cca 60% ve tmeé a 12% pri setméni. 4%
nehod ma souvislost s predchozi nehodou.

Dle dat z NZ, jsou nehody s chodci rovhomérné rozdéleny meazi ty, které se staly pri
prechazeni a pri chizi podél silnice. Existuji dokonce pripady, kdy chodec stoji Ci
lezi ve vozovce.
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Chodci - opatreni

V mistech Castého prechazeni — adekvatni viditelnost, minimalizace
prechodovych vzdalenosti, management rychlosti a zfetelné vymezeni prostoru
pro pé&i a motorovou dopravu (turisticky atraktivni mista, CSPH, odpoéivky).

V pripadé chlize podél silnice je dllezité poskytnout prostor mimo jizdni pruh, v
pripadé malych vesnickych komunit je vhodné verejné osvétleni.
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Chodci - opatreni

Aktivni
bezpecnost
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MOTOCYKLISTE
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Motocyklisté — stav v CR

Nehodovost motocyklistl pfedstavuje v CR v porovnani s ostatnimi zemémi EU
problém. Divodem je narlst poctu uZivatell, jejich nedostatecné vzdélani a
zkuSenosti, Spatna kvalita infrastruktury (zejména povrchu vozovek a znaceni
smérovych obloukl), dale pak prekra¢ovani rychlosti a nizka mira vzajemné
ohleduplnost mezi vSemi ucastniky silni¢niho provozu. Z tabulky a grafu je patrné, ze
celkovy pocet usmrcenych pfi dopravnich nehodach ma od roku 2001 klesajici
tendenci, zatimco pocet usmrcenych motocyklistli tento trend nekopiruje. Pomér
usmrcenych motocyklistl k celkovému mnozstvi obéti dopravnich nehod se zvysuje,
od7,3%vroce 2001 azk 11 % v roce 2011.

rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 ( 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Celkem 1219 | 1314 | 1319 | 1215 | 1127 | 956 | 1123 | 992 832 753 707

Mopedy 20 27 19 9 16 8 11 10 8 7 6

-5 @0 3w C

Motocykly 69 98 86 80 96 99 123 108 80 89 72
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Motocyklisté — stav v CR
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Motocyklisté — stav v CR pllQ1-4/;SQ Fefg

Riziko usmrceni motocyklisty bylo v roce 2009 na Ceskych silnicich vice nez 4 x
vySsi jak evropsky prameér (409 oproti 87) a napf. 15 x vyssSi nez v Norsku (viz
graf ).
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Motocyklisté — Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody
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Motocyklisté — Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

DRUH NEHODY
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Motocyklisté — Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody P ILQ'I'ZI/-ASOFQ'I'_%

Stav povrchu —ve 100 % suchy a neznecistény

Povétrnostni podminky — ve 100 % neztizené
Viditelnost — ve 100 % ve dne, nezhorsena

Rozhledové poméry —v 90 % dobré

SMEROVE POMERY

V 80 % jedno vozidlo

Relativni éetnost [%]
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Motocyklisté |
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Riziko se v jednotlivych zemich vyrazné lisi a to nejen diky rozdilné dopravné —
bezpeclnosti politice a implementovanym opatrenim, ale také kvuli klimatickym
podminkam, topografii, vekovému rozdéleni uzivatel(, zdlezitostem mobility,
pouZzivani radzné silnych motocykll — mopedy (do obsahu 50 ccm) ve srovnani se
silnymi motocykly atd. Oproti minulosti se méni také primérny vék usmrcenych. Na
motocyklech jezdi nyni vétsi mnozstvi uzivatell stfedniho véku. Vysledek je vidét na
grafu
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Motocyklisté
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Vlivem utvareni pozemni komunikace na chovani motocyklistll se zabyva pomérné
znacné mnozstvi vyzkumnych projekt a odborné literatury, avsak vlivu na
bezpecnost se vénuje jen malo z nich. Jmenujme napf. evropsky projekt ,2-BE-

SAFE“ (www.2besafe.eu), jehoz zavéry (konkrétné aktivita 1.2.) tvori zaklad této
prezentace.
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CO-FUNDED BY THE EURQPEAN COMMISSION, SEVENTH FRAMEWORK PROGRAMME, SUSTAINABLE SURFACE TRANSPORT

Typ uzemi

Typ Uzemi je povazovan za jednu z nejvyznamnéjsich charakteristik majicich vliv na
vznik nehod motocyklu. Vétsina nehod motocyklistl se odehrava v intravilanu.
Zavaznost nehod je vSak oproti Cetnosti nehod vyssi v extravilanu. Typ Uzemi ma
také vliv na typ prevazujicich nehod (a tim i na jejich zavaznost).

Projekt MAIDS (http://www.maids-study.eu/) predstavuje
nejkomplexnéjsi evropskou hloubkovou analyzu nehod
D silnych motocykli. Béhem tfi let bylo vyhodnoceno 921
CENTRUM _ nehod z 5 zemi.
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Motocyklisté

Utvareni pozemni komunikace a bezprostredniho okoli

Vyznamny vliv na bezpecnost motocyklisti ma samozrejmé geometrie
pozemni komunikace, jeji vybaveni Ci prvky umisténé v jejim bezprostfednim
okoli (svodidla, dopravni znacky, pevné prekazky apod.) a také vodorovné
dopravni znaceni.

Dle némecké hloubkové studie se pozemni komunikace s vysokym podilem nehod
motocyklU vyznacuji umisténim vrcholovych obloukUl v tésné blizkosti smérovych
obloukl a kfizovatek, zna¢nou krivolakosti a velkymi podélnymi sklony (Kuhn
2008).

Analyza kombinujici vlivy pricného a podélného sklonu s parametry smérového
oblouku (levy Ci pravy oblouk) ukazuje, Zze nehody se nejcastéji odehravaji

v levotocivych smérovych obloucich v klesdni. Castym problémem téchto mist
je nevhodny pfricny sklon.
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Motocyklisté

motocykl

nékladni vozidlo —lHDM 178912006
alkohol u fidice
L o LLx 805/2008
pevna prekazka
o

lehké zranéni
tézké zranéni

Priklad nehodového levotocivého smérového oblouku v klesani (4

D nehody motocykl( za 2 roky z celkem 7 nehod) na silnici I/50
DSEAIRIM v Buchlovskych kopcich
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Motocyklisté

Zadrzné systémy

Velmi diskutovanou problematiku v souvislosti s nehodami motocyklistu
predstavuji zadrzné systémy. V rdmci projektu APROSYS (2006) byla provedena
reserse literatury na téma interakce motocykl-infrastruktura, ve které se uvadi, ze
naraz do pevné prekazky je v zavislosti na typu prostredi soucasti 4,2 az 19,7 %
nehod. Svodidla jsou zastoupena v 2,4 az 4 % nehod motocykll s usmrcenim. Tyto
nehody se obvykle stdvaji ve smérovych obloucich a pfiblizné v poloviné pripadt
Fidi¢ narazi do svodidel ve vzprimené poloze.

MAG (2005) zdUraznuje, ze

v pripadé narazu
motocyklisty do svodidla
byvaji hlavni pri¢inou zranéni
strety s nekrytymi sloupky
svodidla.

D

] alha
CENTRUM ﬁ’s : =
DOPRAVNIHO e ='e AMM

VYZKUMU




Motocyklisté
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Gibson a Benetatos (2000) vysetrovali motocyklové nehody se smrtelnymi
nasledky, které se staly v Novém Jiznim Walesu v roce 1998/1999 a v souvislosti se
svodidly identifikovali tfi nehodové scénare:

= motocyklista je pfi nehodé vymrstén do vzduchu jesté pred narazem do svodidel
= motocyklista spadne z motorky a klouze po silnici do svodidla

= motocyklista narazi do svodidla i s motorkou

Dale uvadi, Ze vétsina narazu, které skoncily usmrcenim, se odehrala pfi pomérné
malém uhlu narazu (do méné jak 45 stupn).
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Motocyklisté Pi lQ'I'ZJ;S Q Fe’r
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Pro zvySeni bezpecnosti motocyklistd existuje nékolik zplsob( Uprav zadrznych
zarizeni. Jedna se zejména o takové Upravy, které umoznuiji fidi¢i po narazu
sklouznou podél svodidla bez nasledného narazu do pevné prekazky. Nejbéznéjsim
resenim je instalace druhé, spodni svodnice a tvorba svodidel ,,privétivych”

k motocyklam.
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Motocyklisté

Osvétleni a viditelnost
Viditelnost a rozhledové poméry predstavuji pro motocykly stejné jako pro ostatni
ucastniky silniéniho provozu dulezity faktor ovlivaujici bezpeénost. Nedostatecné
rozhledové pomeéry (zejména ve smérovych a vyskovych obloucich a po setméni)
prispivaji ke zvyseni zadvaznosti nehod motocyklistl (Savolainen a Mannering, 2007).
Ke vzniku nehod motocyklistll zejména na kfizovatkach prispiva také mensi
napadnost (postfehnutelnost) motocyklistd (NPRA 2004).
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Motocyklisté P ILQ'I'AJ-SO Fe’ré

Stav povrchu vozovky

Pri analyze nehod motocykli provedenou v MAIDS (ACEM 2003), byl povrch

v 84,7 % vSech nehod suchy a bez zavad, zatimco mokry povrch byl zaznamenan
pouze v 7,9 % pripadech. PosSkozeni povrchu vozovky bylo zaznamenano ve 30 %
nehod.

Zivice pouZivana na opravy povrchd vozovky mivd mnohem mensi drsnost nez
mokry asfalt, coz mUze zpusobovat problémy pfi zataceni, zvlasté pri brzdéni ve
stoje ¢i naklanéni se (Elliot et al. 2003).
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Motocyklisté - shrnuti

Mezi nejzavaznéjsi rizikové faktory majici vliv na vznik nehod motocyklistl ¢i na
zhorseni nasledkl téchto nehod tedy patfi:

= Nedostatky v ndvrhovych prvcich (celkova konstrukce, disharmonické vedeni
trasy, krivolakost, vytluky atd.)

= Nedostatky v udrzbé

= Kvalita a stav povrchu vozovky

= ZpUsob provedeni zadrznych systému

= Kriticky polomér smérovych oblouk

= Nevhodny pricny sklon

= Kombinace vlivu pricného a podélného sklonu a sméru zatacky
= Kfizovatky

= Vodorovné dopravni znaceni, bodové opravy povrchu

=" Omezena viditelnost a rozhledové pomeéry

D

®
CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




Motocyklisté - doporuceni WH L@% /]% QO fﬁf U
‘>4/
/
ETSC (PIN report, 2010) uvadi tato doporuceni ke zlepseni bezpecnosti
motocyklist(:

» VVynucovat dodrzovani rychlostnich limit(

= Bezpecnostni audity a inspekce by mély zohledriovat specifika motocyklistu

= Minimalizovat nebezpecné pevné prekazky podél silnic a zajistit kvalitni a
bezpecny povrch vozovky

= Utvareni pozemni komunikace, zejména smérovych oblouki a kfizovatek, by
mélo byt optimalizované pro bezpecnost motocyklistli, predevsim v oblasti
rozhledd, viditelnosti a dopravniho znaceni

= Zkvalitnit vzdélavani fidi¢a v oblasti rozpoznani a vyhodnoceni rizika a ovladani
vozidla.
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Motocyklisté — priklad z CR - Projekt OCHMOT 1L
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Cyklisté — Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

Pilgt4Safet

VIDITELNOST

Cdve dne, viditelnost nezhorgena viivem povétrnastnich padminek
B noci - bez vefejnéha osvétleni, viditelnost nezhor&ena viivern pavétrnastnich padminek

SMEROVE POMERY
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Cyklisté - useky

TP 179 ,,Navrhovani komunikaci pro cyklisty” uvadi, ze v nezastavéném uzemi je
mozny spolecny provoz cyklistt, chodcl a motorovych vozidel, pokud hodinova
intenzita chodcl a/nebo cyklistl nepresdhne hodnoty meznich intenzit (tab.5). Pfi
jejich prekroceni se navrhuje vedeni cyklistll oddélené:

» Formou jizdniho pruhu/pasu

= Po krajnici — volba vhodné kategorie

Intenzita Mezni hodinové intenzity U o
dopravniho proudu Zvazit oddéleni v pripade:
ha 5”"”;“-;" cg’oz/ 24 | Chodci a cyklisté | Chodci | Cyklisté - Silné rekreaéni dopravy
do 2 500 75 60 90 - vysokeé rychlosti aut

2 500-5 000 25 20 30 - méné zkuseni a zdatni
5000 — 10 000 15 10 15 cykliste
nad 10 000 10 5 10
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Cyklisté - useky

Silni¢ni useky — funkce (auto i cyklo), rychlost, intenzita, podil TNV...holandsky
manual CROW uvadi tento vybérovy diagram pro urceni vhodného zplsobu vedeni
cyklistd

Bicycle traffic road section function

Intensity (main)cycle route
Function Speed (km/h) ¢ (pcu/day) basis network (Icyde> 2,000/day) . ,
Kombinovana doprava
60 1-2.500 bined traffi le street, if 8 . v s
|z o b <500 peuday? je dle diagramu mozna
am— (@) .
E g cycle lane cycle track, or perhaps pouze do{ FYChIOStI
s | & 2L g or lanes motorové dopravy 60
2 @ cycle track X .
3.1 = km/h a intenzit 2500
2 L >3000 cycle track
g voz/den.
;.,‘-é o 80 irrelevant cycle/moped track
£ e parallel road Nad 60 km/h Vidy
o 0
Q (] V4 Ve
5 | % samostatny pruh Ci
= 5 stezka...
a

1 Plus any additional requirements in the area of safety
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Cyklisté - useky

Pri prekroceni meznich hodnot intenzit chodc( a cyklistU je cyklisticka doprava
vedena oddélené od dopravniho proudu vozidel:

= Soubézné s jizdnim pasem fyzicky oddélenym od jizdniho pasu postrannim
délicim pasem
= Soubézné s jizdnim pasem za odvodnovacim zarizenim

= Jako nezavisle trasovana stezka pro cyklisty
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Cyklisté — useky — kombinovana doprava pllQ1'4/;SOFe1'; {
/’_ ;e

Jiné manualy (napr. NZ) uvadi, ze v pfipadé vyznamné cyklistické aktivity je
zakladnim opatfenim poskytnuti dostatecného prostoru na zpevnéné krajnici
konstantni Sirky. Dulezité je, aby povrch byl hladky a Cisty. Pokud neni mozné
dosahnout normové Sirky, je vhodné poskytnout aspon néjakou...

NejrizikoveéjSimi misty jsou zUzeni a mista, kdy se cyklisté priblizuji k motorizované
dopraveé. Takovato mista musi byt ,o0setfena” alespon dopravnim znacenim a
vhodnym opatrenim ke snizeni rychlosti




Cyklisté — aseky — jizdni pruhy pro cyklisty P ILQ'I'ZI/-ASOFQ'I'_%
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Pri vysSich intenzitach se doporucuje zrizeni cyklistického pruhu. Napr. Dansku se

pruh preferuje jiz od intenzity 100 cyklistt za den. Castou formou pruhu je tzv.

viceucelovy jizdni pruh.

Jizdni pruh pro cyklisty se doporucuje oddélit od vozovky napf. pasem zelené

2 Dulezity je zejména
ks konec a pogatek pruhu
5 % — plynuly pfechod



Cyklisté — useky — samostatné cyklostezky

—

Zejména v turisticky atraktivnim regionech, Ci na trasach intenzivniho dojizdéni do

prace. Zkraceni trasy mezi dvéma mésty, popr. paralelné s hlavni silnici (malo
krizovatek)

Bezpecnostni problém — krizeni s ostatnimi PK. Nezbytna je vyborna viditelnost
(rozhledové poméry) a jasné vyznaceni prednosti v jizdé.

Pokud stezka konci na kraji obce, je
mozné zkombinovat toto misto s tzv.
zklidnujici ,,branou” do obce
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Cyklisté — useky — samostatné cyklostezky
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Cyklisté — kfizovatky p|le4§QFef: !
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Cyklisté — krizovatky pl;lQ-lhél/LSO Fefg g
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Znacna ¢ast nehod s vaznymi nasledky se odehrava na kfizovatkach (dle NZ 30
%), zejména pri nedani prednosti rychlejsi dopravé. Zejména pri levém
odbocovani Ci pri vyjizdéni z vedlejsi silnice.

Taktéz na okruznich krizovatkach (zejména téch vétsich Ci vicepruhovych) jsou
cyklisté vice ohrozeni. Nejbezpecnéjsi reseni zde pro cyklisty predstavuje
samostatné vedeni po obvodu okruzni krizovatky.
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Diky za pozornost
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