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Bezpecnost extravilanovych silnic

odborny seminar
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Program

9:30-10:00

10:00 - 10:30
10:30-11:30
11:30-12:30
12:30-13:00
13:00-13:20
13:20 - 14:00
14:00 — 14:30
14:30 — 14:50
14:50 — 15:00
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Bezpecnost extravilanovych silnic — uvod (Ing. Petr Pokorny)
Spolupusobici faktory vzniku nehod (Ing. Jifi Ambros)

Priklady nehodovych lokalit (Ing. Pavel Skladany)

Obéd

Zranitelni Gcastnici provozu (Ing. Petr Pokorny)

Psychosocialni faktory , diskonehod” (Mgr. Stanislav Biler)

Hloubkova analyza dopravnich nehod - priklady nehod (Ing. Josef
Andres)

Bezpecnost silnic Il. tfidy v Jihomoravském kraji - projekt IDEKO (Ing.
Radim Striegler, Ing. Petr Senk, Ph.D.)

Bezpecnostni audit a inspekce silnic nizsSich kategorii - projekt
Pilot4Safety (Ing. Petr Pokorny)

Predikéni modely nehodovosti a jejich vyuziti pri hodnoceni efektivity
investic do infrastruktury (Ing. Petr Senk, Ph.D.)
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- uvod
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Definice

/—— I R

Dvoupruhové silnice se zpevnénym povrchem vedouci nezastavénym uzemim
(tzn. silnice 1., II. a lll. tridy kategorii S 6,5 az S 11,5) — tzv. secondary/rural roads

~—— (SN 736101

Tabulka 3 — Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic

Navrhova kategorie Sitkav m
piszmr‘g:ny b navrhova rychlost ) v e =
m km/h

S 65" 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
S 7,5 70; 60; 50 3,00 025 0,00 0,50
S 95 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
S 11,5 90; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50

' Zakladni hodnota bez roz&ifeni ve smérovém oblouku.

™ Navrhuje se pfi intenzit& silnidniho provozu do 1000 voz /24 h.

l. tfida — stat, zejména dalkova a mezistatni f

Il. tfida — kraj, zejména mezi meésty

lll. tfida — kraj, spojeni obci, napojeni na 025 |
ostatni PK S ‘ v
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Pilet4Safety

A

Historie |
—-'/\—/ P 5

/

Silnice (v tom modernim smyslu) byvaly budovény z ddvodu umoznéni
co nejrychlejsiho cestovani (obchod, vojenské ucely) z jednoho mista
do druhého a to i navzdory pfirozenym (feky, udoli) ¢i jinym
prekdzkam (soukromé pozemky). Na pocatku stoleti existovala jiz vice
¢i méné husta sit nezpevnénych a klikaticich se tras spojujicich mésta,
vesnice a dalsi typy sidel. Plvod nékterych cest spada hluboko do

minulosti... http://www.ceskatelevize.cz/porady/10087918347-putovani-starymi-
cestami

Znacna c¢ast silnicni sité stale vychazi z téchto historickych silnic, které
byly zmodernizovany a zpevnény tak, aby byly schopny uspokojit
potreby rozdilnych typu uzivatel, od cyklistl a chodc(, pres autobusy,
zemeédélskou techniku, osobni a nakladni automobily a dalSich.

Extravilanové silnice tvori nedilnou slozku celé silni¢ni sité. Maji sva
specifika, ktera je odlisuji od zbytku sité, sami o sobé jsou vSak
rznorodé. Lisi se dokonce v zakladnich charakteristikadch — funkci,
navrhovych prvcich, uziti, chovani uzivatelU, kapacitach a intenzitach.

Bezpecnost extravilanovych silnic je odlisna od dalnic i
D mistnich komunikaci a vyzaduje zvlastni, samostatny pristup.
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Vyvoj

Pozadavky na mobilitu neustale rostou. Zarovén se zvysuje zavislost na individualni
dopraveé. Doprava v extravilanu roste zejména dusledkem suburbanizace a rozvoje
ekonomickeé sily venkova. Mensi mnozstvi pracovnich hodin (kratsi pracovni doba)
spolecné s vysSimi prijmy také podporuje zvysujici se motorizaci. Narusta socialni a
rekreaCni mobilita.

Dale je mozné zminit vyuzivani extravildanovych silnic z divodu vyhnuti se kongesci
na siti dalnic.

Vyssi intenzity (i kdyZ v roce 2010 pokles vykonu o témér 20% oproti
roku 2009!)

Vysoky pocet nehod
X

... hedostatecny rozpocet na systematickou dopravné bezpecnostni
praci

DY,
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Zékladni Udaje — 2010/2011 Pilot4Safet

Objekty Délka

. oL . Délka dalni¢ni a silniCni sité k 1. 1. 2011

Zel. prejezdy: 2563 |.tfida: 5832 km

Celkem: 55 752 km
Tunely: 27 Il. tfida: 14 634 km — — 2%
I 11 %

Podjezdy: 3348 ll. tfida: 34 128 km [

Mosty: 17 283 Celkem: 54 594 km

Primérna intenzita (voz/24 hod)

l.tfida: 8470

Il. tfida: 2312

lll. tfida: 598

Dopravni vykon (1000 vozokm/24 hod)

|.tfida: 52 992

Il. tiida: 33 836 e

Il tida: 20 409 [l dainicnisit [ silnice I.t7. ] silnice Il.t7. ] silnice llI. 1.
OV
DgEERI\lAwHMO Zdroj: RSD

VYZKUMU



Bezpecénost FILQI

/ -

Na uzemi EU zahynulo v roce 2009 na téchto komunikacich vice nez 21 500 osob, coz znamena 55 %
vSech umrti pfi dopravnich nehodach v rdmci EU (v nékterych zemich Cinil tento podil az 70 %).

V obdobi 2001 — 2009 doslo sice k pridmérnému snizeni poctu usmrcenych v rdmci EU 0 5 % (viz obr. 1),
presto je vsak tento typ komunikaci stale nejrizikovéjsi, a to zejména diky neprimérenym rychlostem,

evVv/

dohledu a vymahani prava (zdroj: ETSC,2010).
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D . OECD - kazdorocné je na extravilanovych silnicich v zemich OECD usmrceno vice nez

DORRAVNIHO 75 000 osob (60 % vsech umrti) — data z roku 1999
VYZKUMU



Bezpecnost

Pilgt4Safet

Poéty usmrcenych dle kategorie PK
450
400 V letech 2007 — 2010 se na
s 30 silnicich 1-3. tfidy
D 300 -~ Yy X
e mitida | v extravilanu v CR stalo
E 200 .::i t‘f,'ja témé&F 115 000 dopravnich
. " rl a Ve . v
g oo nehod, pfi nichZ zahynulo
o
50 2147 osob.
0
2007 2008 2009 2010 2011
2007 2008 2009 2010 2011
O |.tfida 405 368 325 286 298
O 11. tfida 285 260 199 177 157
O 1.tFida 194 174 150 132 118

DY

CENTRU{VI
DCPRAVNIHO
VYZKUMU




BezpecCnost

Poéet usmrcenych dle vykonu (1000vozokm/rok)

0,000025

0,00002
S 1
g OO0 @ |.tfida
E o ll. tfida
(&) vs
£ 0,00001 @ lil.tfida
[2)
=]
0,000005
0
2007 2008 2009 2010
CENTRUM )
DOPRAVNIHO

VYZKUMU



Bezpecnost

Dle statistik je nejvice usmrcenych pfi dopravnich nehodach diky neprimérené
rychlosti, nedani prednosti, nespravném zpusobu jizdy a predjizdéni

Pficina nehody usmrcenf zAvaznost
NEPRIMERENA RYCHLOST JizDY 1030 3
NEDANI PREDNOSTI V JizDE 508 3
NESPRAVNY zPUSOB JizDY 400 1
NESPRAVNE PREDJIZDENI 160 3
NEZAVINENA RIDICEM 42 0,2
TECHNICKA ZAVADA VOZIDLA 7 09

DY,
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Spoluplsobici faktory

sit extravilanovych silnic ma v sobé obsaZeny vlastnosti, které vyznamné
prispivaji k vysokému poctu nehod a riziku

Kombinace faktorl zvysujicich riziko:

= Mnoho silnic je zastaralych a nesplnuje soucasné pozadavky na bezpecnost
= Ruzné typy dopravy sdileji stejny prostor, riznorodost funkci

= Omezené sirky, Casté pevné prekazky, nedostatecna ochranna zéna

= Na mnoha silnicich je stanovena vysoka povolena rychlost, i kdyz situace
vyzaduje snizeni rychlostniho limitu, vysoké rychlosti vSeobecnég, variace
rychlosti

= Zjisténi mista nehody je nékdy slozité a prodluzuje ¢as dojezdu zachranné
sluzby

= Zamereni bezpecnostnich priorit na mistni komunikace vede ke snizeni
bezpecnosti extravilanovych silnic

DY,
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Kategorie usmrcenych v obci a mimo obec - rok 2010

Husmrceno mimo obec

@ usmrceno v obci

Ridii osobni auto i Spolujezdci osobni Cyklisté Ridici motocykii  Spolujezdciostatni  Ridici ostatni
auto
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Bezpecnost

Co se tyka smérovych poméra, pak nejvice usmrcenych bylo pfi nehodach
v primych usecich, nehody ve smérovych obloucich jsou vSak zavaznéjsi. Jako
nejzavazneéjsi vychazi nehody na primych Usecich po projeti smérového oblouku.

” . | zavazZnos
smér. pom. nehody usmrceni o
Pfimy Usek 56772 875 1,55
Smérovy oblouk 26446 547 2
2,7
Primy Usek po projeti zatackou 15816 431
Krizovatka stykova 9160 157 1,7
2,4
Kfizovatka prise¢nd - 4 ramena 5523 134
Okruzni kfizovatky 677 2 03
KfiZovatka pétiramenna 57 1 1,8

DY,
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Bezpecnost

Typicka smrtelna nehoda - Jihomoravsky kraj

1 auto (2 auta - Celni srazka), bez alkoholu, vysoka rychlost, 1 mrtvy,
Cisty povrch, neztizené podminky povétrnosti, ve dne, sucho, primy usek,
neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky

D,
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Moznosti - nastroje

Planovani — dopravni inzenyrstvi

Lidské chovani— hlavni faktor. Chovani je ale do urcité miry ovlivnéno utvarenim
silnice a okoli (u 30% nehod hraje prostredi dulezitou roli) = prostor pro tvorbu a
navrh bezpecné silnicni infrastruktury

D,
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Navrh s ohledem na bezpecnost by mél brat v potaz schopnosti a limity
ucastnikt provozu a mél by:

= omezit chybovani:

- automaticky vyvolavat (podporovat) Zadouci chovani (samovysvétlujici
komunikace)

= redukovat nebezpecné chovani
= snizovat nasledky chybovani (odpoustéjici komunikace):
- poskytnout prilezitost napravit chybu a zabranit nehodé

- zmirnit co nejvice nasledky pripadné nehody



Moznosti - nastroje

= Bezpecnost musi byt brana v potaz ve vsech fazich navrhu, vystavby a udrzby PK
= DUlezité je i utvareni bezprostredniho okoli

= Dulezitost profesionalniho know-how v oboru silniéni bezpecénosti
Planovani sité
Bezpecné silnicni prostredi se odviji od silnicni hierarchie v ramci sité PK.
Planovani sité, kategorizace, soulad funkce a uzivani. Integrace uzemniho a
dopravniho planovani. Multifunkcionalita vede k protichldnym

pozadavklm a zvysuje riziko. Minimalizace napojeni na hlavnich cestach —
access control - kazdé pripojeni zvysuje riziko.

= Navrhové charakteristiky by meély byt konzistentni s funkci silnice a
pozadavkim na chovani

D = Navrhové charakteristiky by mély byt konzistentni v ramci urcitych
CENTRUM silni¢nich useku

DCPRAVNIHO
VYZKUMU



Moznosti - nastroje

= Systematicka identifikace a feseni nehodovych lokalit — IDEKO
= Aplikace bezpecnostniho auditu a inspekci — Pilot4Safety

= Aplikace nizkonakladovych dopr-ing. opatreni (naklady/vynosy, kdy/kde
implementovat)

» V\ymdhani prava
" /TS

= Trauma management

Nehoda je nejcastéji vysledkem pusobeni nékolika faktord (spadajicich do oblasti
clovék, silnice, vozidlo). Snaha o zvySeni bezpecnosti musi byt zamérena spojité na
vSechny tyto oblasti. Utvareni silnice nabizi moznost vyznamné zvysit bezpecnost
provozu diky tomu, Ze ma vliv na sniZeni:

= poctu chyb Fidict
D = poctu chyb Fidi¢li a vozidel vedouci k nehodam (kolizim)

CENTRUM _ = zavaznosti nasledki p¥ipadnych kolizi
PQNTROML



PilQM;_S_oFe’r

Diky za pozornost
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