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9:00-9:30  Registrace ucastnik

9:30-10:00 Bezpecnost extravilanovych silnic — uvod (Ing. Petr Pokorny)
10:00 — 10:30 Spolupisobici faktory vzniku nehod (Ing. Jifi Ambros)
10:30-11:30 Priklady nehodovych lokalit (Ing. Pavel Skladany)
11:30-12:30 Obéd

12:30-13:00 Zranitelni ucastnici provozu (Ing. Petr Pokorny)

13:00 - 13:20 Psychosocidlni faktory ,diskonehod” (Mgr. Stanislav Biler)

13:20-14:00 Hloubkova analyza dopravnich nehod — priklady nehod (Ing. Josef Andres)

14:00 — 14:30 Bezpecnost silnic Il. tridy v Jihomoravském kraji - projekt IDEKO (Ing. Radim
Striegler, Ing. Petr Senk, Ph.D.)

14:30 - 14:50 Bezpecnostni audit a inspekce silnic nizSich kategorii - projekt Pilot4Safety
(Ing. Petr Pokorny)

14:50 - 15:00 Predikéni modely nehodovosti a jejich vyuiiti pri hodnoceni efektivity
investic do infrastruktury (Ing. Petr Senk, Ph.D.)

Misto konani

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
LiSenska 33a

Brno 636 00

Termin
31.5.2012

Zodpovédna osoba
Ing. Petr Pokorny (petr.pokorny@cdv.cz)
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Bezpecnost extravilanovych silnic

odborny seminar

Program
— T —

9:30 - 10:00 Bezpeénost extravilanovych silnic — uvod (Ing. Petr Pokorny)

10:00 - 10:30 Spolupusobici faktory vzniku nehod (Ing. Jifi Ambros)

10:30-11:30 PFiklady nehodovych lokalit (Ing. Pavel Skladany)

11:30-12:30 Obéd

12:30-13:00 Zranitelni ucastnici provozu (Ing. Petr Pokorny)

13:00 - 13:20 Psych idlni faktory , disk hod“ (Mgr. Stanislav Biler)

13:20 - 14:00 Hloubkova analyza dop ich nehod - pfiklady nehod (Ing. Josef
Andres)

14:00 - 14:30 Bezpecnost silnic Il. tfidy v Jihomoravském kraji - projekt IDEKO (Ing.
Radim Striegler, Ing. Petr Senk, Ph.D.)

14:30 - 14:50 Bezpeénostni audit a inspekce silnic nizSich kategorii - projekt
Pilot4Safety (Ing. Petr Pokorny)

14:50 — 15:00 Predikéni modely nehodovosti a jejich vyuZiti pfi hodnoceni efektivity
investic do infrastruktury (Ing. Petr Senk, Ph.D.)

Bezpecnost extravilanovych silnic

- uvod

Petr Pokorny
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Definice

L —— .

Dvoupruhové silnice se zpevnénym povrchem vedouci nezastavénym tizemim
(tzn. silnice 1., Il. a Ill. tfidy kategorii S 6,5 aZ S 11,5) — tzv. secondary/rural roads

~ (SN 736101

Tobasiis 3 - Wisrivbed Rateiris dvisspruimyh ikt
T

I. tfida — stat, zejména dalkova a mezistatni L1
II. t¥ida — kraj, zejména mezi mésty i + L)
IIl. tfida — kraj, sp?jeni obci, napojeni na an ok N N clol1on
ostatni PK v B v .
Historie Pilol4Safeh)
— -
-~

e
"'"\-...,\___—;

| e ———.
Extravildnové silnice tvofi nedilnou slozku celé silni¢ni sité. Maji sva
specifika, ktera je odliSuji od zbytku sité, sami o sobé jsou viak

rznorodé. Lisi se dokonce v zakladnich charakteristikach — funkci,

navrhovych prvcich, uZiti, chovani uZivateld, kapacitach a intenzitach.

Silnice (v tom modernim smyslu) byvaly budovany z diivodu umoznéni
co nejrychlejsiho cestovani (obchod, vojenské uéely) z jednoho mista

do druhého a to i navzdory pfirozenym (feky, udoli) & jinym
prekazkam (soukromé pozemky). Na pocatku stoleti existovala jiz vice
& méné hustd sit nezpevnénych a klikaticich se tras spojujicich mésta,
vesnice a dalsi typy sidel. Plivod nékterych cest spada hluboko do

minulosti... doporucit Cilka?

Znatnd &ast silnicni sité stale vychazi z téchto historickych silnic, které
byly zmodernizovéany a zpevnény tak, aby byly schopny uspokojit

potieby rozdilnych typu uZivatel, od cyklistd a chodcti, pfes autobusy,
zemédélskou techniku, osobni a nakladni automobily a dalsich.

Bezpecnost extravilanovych silnic je odlisna od dalnic i
re D " mistnich k ikaci a vyzaduje zvlastni, y pfistup.

<Ba i

e Pilgt4Safely

e
s
ey

Pozadavky na mobilitu neustale rostou. Zarovén se zvysuje zavislost na individudlni
dopravé. Doprava v extravilanu roste zejména dusledkem suburbanizace a rozvoje

ekonomické sily venkova.Mensi mnozstvi pracovnich hodin (kratsi pracovni doba)
spoleéné s vyssimi pfijmy také podporuje zvysujici se motorizaci. Narista socidlni a
rekreacni mobilita.

Dale je mozné zminit vyuZivani extravilanovych silnic z divodu vyhnuti se kongesci
na siti délnic.

Vyssi intenzity (i kdyZ v roce 2010 pokles vykoni o téméF 20% oproti
roku 2009!)

Vysoky pocet nehod

| cny cet na sy ickou dopravné bezpecnostni
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Zakladni udaje —2010/2011

=
I M —
Objekty Délka
Zel. piejezdy: 2563 I.tfida: 5832 km -
Tunely: 27 Il tFida: 14 634 km ) . . . e
Podjezdy: 3348 lll. tfida: 34 128 km '

Mosty: 17283 Celkem: 54 594 km
Pramérna intenzita (voz/24 hod)

|.tfida: 8470

II. tfida: 2312

IIl. tFida: 598

Dopravni vykon (1000 vozokm/24 hod)

|.tfida: 52992

II. tfida: 33836
IIl. tFida: 20 409 u w s |
'E Zdroj: RSD

<Bn

Bezpecénost

T
Na Gzemi EU zahynulo v roce 2009 na téchto komunikacich vice nez 21 500 osob, coZ znamend 55 %
vdech umrti pfi dopravnich nehodach v ramci EU (v nékterych zemich ¢inil tento podil az 70 %).

V obdobi 2001 - 2009 do3lo sice k primérnému snizeni poctu usmrcenych v ramci EU 0 5 % (viz obr. 1),

presto je viak tento typ komunikaci stéle nejrizikovéjsi, a to zejména diky nepfiméfenym rychlostem,

dohledu a vymahani prava (zdroj: ETSC,2010).
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D A OECD - kaZdoro&né je na extravilanovych silnicich v zemich OECD usmrceno vice
nez 75000 osob (60 % viech umrti) — data z roku 1999

<Ban

Spoluptsobici faktory
T

sit extravilanovych silnic ma v sobé obsaZeny vlastnosti, které vyznamné
prispivaji k vysokému poétu nehod a riziku

Kombinace faktord zvysuijicich riziko:

= Mnobho silnic je zastaralych a nespliiuje souc¢asné pozadavky na bezpecnost
= Rizné typy dopravy sdileji stejny prostor, riznorodost funkci
= Omezené $itky, Casté pevné prekdzky, nedostate¢nda ochrannd zéna

= Na mnoha silnicich je stanovena vysoka povolenad rychlost, i kdyz situace
vyzaduje snizeni rychlostniho limitu, vysoké rychlosti vSéeobecné, variace
rychlosti

= Zjisténi mista nehody je nékdy sloZité a prodluzuje ¢as dojezdu zachranné
sluzby

= Zaméfeni bezpecnostnich priorit na mistni komunikace vede ke snizeni
bezpecnosti extravilanovych silnic

2,

<Ban




Seminaf BEZPECNOST EXTRAVILANOVYCH SILNIC/ 31. 5. 2012

Bezpecnost f’_ﬂ_@f-’!‘:ﬁl-ei
S e
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Potty usmrcenych die kategorie PK

V letech 2007 - 2010 se na

350 silnicich 1-3. t¥idy
v extravildnu v CR stalo

§ 250
E a0 téméF 115 000 dopravnich
3 :g’g nehod, pfi nichz zahynulo
g
50 2147 osob.
0
2007 2008 2009 2010 2011
2007 2008 2008 2000 2011
a1 icn 0 ) s 206 298
onis| 285 260 199 1 157
TR i 150 m s Celkovy pocet nehod
. tfida ...12 000 (40 nehod na 1
usmrceni)
II. tfida ...11 000 (65 nehod na 1
usmrceni)

Il t¥ida ...9000 (75 nehod na 1
usmrceni)

Bezpecénost p'|,;,145{3|:?14
— oA
e p—
e
rrereoare—————— By
Pocet ych dle vykonu (° )
0,000025
0,00002
<
£ 0,000015
e i tida
K oll. tiida
£ 000001 oltfida
§°
0,000005
0
2007 2008 2009 2010

Bezpeénost Pilol4Safeh)
- “"'—-.:_:“::-' -
| e ———. e

Dle statistik je nejvice usmrcenych pfi dopravnich nehodach diky nepfiméfené
rychlosti, nedani prednosti, nespravném zpuUsobu jizdy a predjizdéni

Pitina nehody usmreeni | zévaznost
NEPRIMERENA RYCHLOST JizDY 1030 3
NEDANI PREDNOSTI V JizDEE 508 3
NESPRAVNY ZPUISOB JizDY 400 1
NESPRAVNE PREDJIZDENI 160 3
NEZAVINENA RIDICEM 42 02
TECHNICKA ZAVADA VOZIDLA 7 09
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Kategorie usmreenych v obcl a mimo obec - rok 2010

Bezpecénost

| ———

Co se tyka smérovych pomérd, pak nejvice usmrcenych bylo pfi nehodach
v pfimych Usecich, nehody ve smérovych obloucich jsou viak zavaznéjsi. Jako

nejzavaznéjsi vychazi nehody na pfimych Usecich po projeti smérového oblouku.

smér. pom. nehody | usmeceni | 444205
Piimy Usek 56772 875 1,55
Smérovy oblouk 26446 547 2
2,7
Piimy Gsek po projeti zatatkou | 15816 31
Kfizovatka stykova 9160 157 1,7
i 24
Kfizovatka priisecnd - 4 ramena 5523 134
Okruzni kfizovatky 677 2 03
Kfizovatka pétiramenna 57 1 18

Bezpecénost

| ———

Typicka smrtelnd nehoda - Jihomoravsky kraj

1 auto (2 auta - Celni srazka), bez alkoholu, vysoka rychlost, 1 mrtvy,
Cisty povrch, neztizené podminky povétrnosti, ve dne, sucho, pfimy usek,

nepfizptsobeni rychlosti stavu vozovky
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MozZnosti - nastroje

e ——

-

Planovani — dopravni inZzenyrstvi

Lidské chovani — hlavni faktor. Chovani je ale do ur¢ité miry ovlivnéno utvarenim

silnice a okoli (u 30% nehod hraje prostfedi dlleZitou roli) = prostor pro tvorbu a
navrh bezpeéné silnicni infrastruktury

Navrh s ohledem na bezpecnost by mél brat v potaz schopnosti a limity

Ucastnikd provozu a mél by:

= omezit chybovani:

- automaticky vyvolavat (podporovat) Zadouci chovani (samovysvétlujici
komunikace)

= redukovat nebezpecné chovani
= snizovat nasledky chybovéni (odpoustéjici komunikace):

- poskytnout prilezitost napravit chybu a zabranit nehodé

D / - zmirnit co nejvice nasledky pfipadné nehody

MozZnosti - nastroje

e

Planovani — dopravni inZzenyrstvi

= Bezpeénost musi byt brana v potaz ve vSech fazich navrhu, vystavby a udrzby PK

= DUleZité je i utvafeni bezprostiedniho okoli

= DuleZitost profesiondlniho know-how v oboru silniéni bezpeénosti

Planovani sité

Bezpecné silnicni prostiedi se odviji od silni¢ni hierarchie v ramci sité PK.

Planovani sité, kategorizace, soulad funkce a uZivani. Integrace zemniho
a dopravniho planovéni. Multifunkcionalita vede k protichtdnym
pozadavkdm a zvysuje riziko. Minimalizace napojeni na hlavnich cestach —

access control - kazdé pfipojeni zvysuje riziko.

= Ndvrhové charakteristiky by mély byt konzistentni s funkci silnice a
pozadavkim na chovani

= Ndvrhové charakteristiky by mély byt konzistentni v rdmci urcitych
silni¢nich Usekl

MozZnosti - nastroje

——

= Systematicka identifikace a feSeni nehodovych lokalit — IDEKO

= Aplikace bezpecnostniho auditu a inspekci — Pilot4Safety

= Aplikace nizkondkladovych dopr-ing. opatfeni (naklady/vynosy, kdy/kde
implementovat)

= Vymdhdni préva

=TS

= Trauma management

Nehoda je nejéasté&ji vysledkem piisobeni nékolika faktori (spadajicit

&lovék, silnice, vozidlo). Snaha o zvy3eni bezpeénosti musi byt zaméfena spojité na
v3echny tyto oblasti. UtvaFeni si nabizi moZnost vyznamné zvysit bezpeénost
provozu diky tomu, Ze ma vliv na sniZeni:

= poitu chyb fidiEa

= pottu chyb fidi¢d a vozidel vedouci k nehodam (kolizim)

= zdvaznosti nasledki pfipadnych kolizi
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Diky za pozornost
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Spolupusobici faktory vzniku nehod

Ing. Jiti Ambros

[+ ]
Vit

Obsah

Priciny x faktory
Vliv faktor

Rozdéleni faktord

Faktory souvisejici s prostfedim
Zavéry

PlgiSofety

Uvod

»,nehodova teorie” hleda pficiny nehod
cilem je nalézt pficinu a odstranit ji

existuje rada téchto teorii, Zadnd vsak

neni komplexni
nehodam lze viak predejit i bez znalosti

vrve

priciny (proaktivné)
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PFiciny x faktory

nehody nemaji jedinou pticinu ale fadu
faktor(

policejni x inzenyrské vnimani

(ztotozZnovani pficiny a viny)
policejni data je proto potreba

doplnovat (inspekce, hloubkova
analyza...)

Vliv faktort 70. léta, studie UK/US:

lidsky faktor u cca 60 %
nehod, jako spolu-

pUsobiciaz u 95 %
potvrzeno i dalSimi

studiemi
nevysvétluje vSak

dlivod ... nelze pouzit

jako argument volby
opatreni!

PlgiSofety

ol T e =

Rozdéleni faktort

Pocet a zavaznost nehod ovliviuji faktory
souvisejici s Ucastniky provozu

souvisejici s vozidly

souvisejici s prostfedim

Déle zaméreno na komunikaci a prostiedi...

10
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Faktory souvisejici s prostfedim

rychlost jizdy
vedeni trasy komunikace

Sirkové usporadani komunikace

a fada dalsich faktord...
reSeni musi byt koordinovano, navic

migrace nehod...

Rychlost

vsudyp

,volnd |
omezer

ry(
zki

cetnost nehod

na

—rru Pty
——Miohody SMIeng § § VAL ZIandni
——Vachmy nehody se trandnim

Vedeni trasy E:u

sklon> B8 9% hlav nevyhovujici
i

na ! /
(ray
kﬁ% - 14 Vgs | kvalita nawrhu | T %
E o <10 km/h | vhodna vujici
hul 10 -20 km/h uspokojiva L,
s > 20 km/h nevyhavujici | _"
Od __,__// “E W W S0 W
‘ Ry [m]
potet sjerdi na lom
—————

11
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="

v
Clllrmiel ssmmamtlal Ll 18

Oblast korekee

1 Jizdy (Recovery zone)

a bezpednd bez piekiZek (Safety zone)

faktor 0,87

PoZadovana a minimalni $itka bezpeéné zony podle

holandské smérnice

faktor 1,31

Potadovand difka bezpeéné zony Mi
Venkovské obsluZné komunikace - 60 km/h 25m 1
Venkovski sbérmé komunikace - 80 km/h 60m 4
Smiérové nedélend dilkové silnice - 100 km/h 10,0m B -

o
e

Dalsi faktory

rozhledové poméry: |

rel nehodovost

zastaveni/predjizdéni |
OblOUky, naVI’C OI Zivislost relativni nehodovosti na tfenl

tfeni: predevsim os

kombinace s pfe' **
povrchu; Ize hod e,
navrhového a ski .
"q,_’_ 4. % q‘{r_
oe, o.f, vi

| ———

Zavéry (1/2)

faktord je celd fada, ne vSechny jsou
zndmé, nékteré navic nelze ovlivnit

(napf. pocasi)

nejvyznamné;jsim faktorem je intenzita
dopravy (x ,safety in numbers”), jeji

omezovani viak snizuje mobilitu
vyznamnym faktorem je rychlost -

) zklidhovani dopravy

o

12
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Zavéry (2/2)

komplexni chapdani vede ke konceptu
sa movysvétl Otazkou je, zda mame v Ceské

. republice bezpeény dopravni prostor. Ko-
komunikace munikace by méla byt odpoustéjici, neméla

dale konkrétby trestat chyby fidict,” uvedl na pracovni
. . .. |snidani feditel dopravni policie Leos Trzil.
lokalit a jejiq

»Ne za vsechno muze fidic. Miize

se stdt, ze fidi¢ dodrzuje viechna pravidla,
ale nepochopi komunikaci v dané lokalité

a dojde k nehodé,” doplnil Leos Trzil.

(Moravske hospodafstvi, duben 2012, 5. 14)

Dékuji za pozornost

CENTRUM
DOFRAVNING
WHIKUMLU

Bezpecnost silnicniho provozu:
| aktudlni poznatky, I. dil (CDV 2011)

! The Handbook of Road Safety
Measures (Emerald 2009)

Road Safety Manual (PIARC 2003)
Safety prevention manual for regional

and local roads (Pilot4Safety 2011)
Factors influencing the number and

severity of accidents (AAU 2012)
Skutecné faktory vzniku dopravnich

nehod (CVUT 2011)

CENTRUM
DOFRAVNING
WHIKUMLU

13
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s

Priklady feSenych nehodovych lokalit

Pavel Skladany

[+ ]
Vit

Krizovatka silnic 1/47 a 11/367 u obce
Bezmérov (okres Kroméfiz)

——

Poloha lokality — Sirsi vztahy

KOUETIN

Popdvicy
o Ls Bezmibroy
™

15
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PlloiASafely
__'__'__,:_,45-—-"__-"‘

L ——

Celkovy pohled na lokalitu

FPilgt4Safety
oy

| ———

Charakteristika problému, motiv feSeni

* Vysoka dopravni nehodovost (kritérium nehodové lokality
je zde vice nez naplnéno)

* Prudky narust nehodovosti po prestavbé (tzv.
modernizaci) kfizovatky je negativné vniman i vefejnosti,
spravcem komunikace a politickou reprezentaci Zlinského

kraje

* Silné medializovan je i fakt zmény prednosti v jizdé

(byvala 1/47 ztratila pfednost ve prospéch nového
pfivadéce na dalnici D 1)

FilgtSafety
——

——

| ———

Prehled nehodovosti ve sledovaném obdobi
(listopad 2008 — unor 2011)

Celkem nehod: 29

« z toho osobnich nehod: 24

Pocet usmrcenych: 0 (po uzaveérce 3)
Pocet téZce zranénych: 9

Pocet lehce zranénych: 46

Celkovy odhad hmotnych $kod: 10 790 000 K¢&
Celkové ztraty ze zranéni: 47 335 000 K&

16
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PligiASafely
T |

Kolizni dagram
(listopad 2008 — unor 2011)

'e KOLIZNI DIAGRAM

o Bazmbrov, 0430 x 6T

= vt sedstl 117000 - (29011
Cobern 25 o £ 16w 21 aacinich ramod

=) 4
-.'fl—_lféi 1 b=
i - - X «ﬁnl
: 7
il
';;
Pilgt4Safeh,
- ——

Faktory usnadnujici vznik nehod

* Rozlehlost kfizovatky, extrémné velka kolizni plocha

* llegalni predjizdéni v fadicich pruzich pro levé odboceni

na hlavni pozemni komunikaci,

* Psychologicka prednost (dvojnasob rizikova po zméné
prednosti ve prospéch pfivadéce na dalnici)

» Omezeni rozhledovych pomérl (pfekazky v rozhledovych
polich),

* Logické i formalni chyby v dopravnim znaceni

FilgtiSafely
g

S

| ———

Rozlehlost kfizovatky, extrémni kolizni plocha

17
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PlghSofely

| T T e

Zneuzivani levych fadicich pruht k predjizdéni

Pigtas
_,,—l'—-_———_‘__‘——n—

Zmatecné manévry

Pigtas
_,,—l'—-_———_‘__‘——n—

Psychologicka prednost
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L —

Psychologicka prednost

OV

CENTS
DOFZAVHING
Ve

| —— T

Omezeni rozhledu terénnim valem

| —— T

Omezeni rozhledu navésti pred kfizovatkou

19
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Omezeni rozhledu vozidly navzajem

Pilg}4!

_______

— ——

Logické i formalni chyby v dopravnim znaceni

= TT—" E———

PllgfiSafely

_______ =

| —————— et

Faktory zhorsujici nasledky nehod

* Vysoké jizdni rychlosti v disledku komfortniho
usporadani kfizovatky (omezeni rychlosti je nefunkéni)

» Dominantni pravouhlé kolize vozidel

* Svodidla jako zdroj sekundarniho narazu, navic pod
uhlem, na ktery nejsou konstruovana (kfizovatka je
doslova ,obehnana“ svodidly)

20
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PlgidSafely

Pouhé formalni rychlostni omezeni...

(Y

CENTS
DOFZAVHING
Ve

PhotiSafety

L —

Dominantni pravouhlé kolize

PhotiSafety

Svodidla jako zdroj sekundarniho narazu
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PlgHSofely

,_.--"'—"""-_-—'-""""‘—'-—-—-______ .

Svodidla jako zdroj sekundarniho narazu

Phgt4Sofely |

- D e

Doporuéeni sanacnich opatreni

* Zkraceni fadicich pruht pro levé odboceni, viozeni
délicich ostravkd

* Trvaly dozor nad dodrZzovanim rychlostniho omezeni na
hlavni pozemni komunikaci

+ Odstranéni rozhledovych pfekazek a svodidel v rozich

* Zvyraznéni pomérl prednosti v jizdé, umisténi znacek
,STOP“ i nad vozovkou (atmosféra ,brany")

+ Systematické stavebni feSeni: Rekonstrukce kfiZzovatky
na malou okruzni

Eigt4Safe
—— ___}—__—,_2;

Provedena dil¢i uprava — podzim 2011

Po upravé

22
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Lllgtd
R . ﬂ

Silnice 11/406, km 16,2 — 16,6

(okres Jihlava)

OV

CENTS
DOFZAVHING
Ve

~ Celkovy pohled na lokalitu (smér Tel€-Jihlava)

L —— .

Charakteristika lokality, motiv feseni

* Vysoka dopravni nehodovost (kritérium nehodové lokality

je zde vice nez naplnéno)

* Lesni Usek v km 16,2 — 16,6 mezi kfizovatkou

Sedlejov/Tiestice a obci Hodice

* Vrcholovy oblouk kombinovany se smérovym obloukem,

okraj lesa, zména parametrl trasy
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ﬂﬂ"sﬂ .
—-"".-._.-_—‘_‘_‘_'_‘_ —.

Identifikace lokality dle mapy INFOBESI

I /
ngug i e Ee Farie v LR kT aa] 3
il ———
pgias

Prehled nehodovosti ve sledovaném obdobi
(srpen 2006 — Fijen 2008)

Celkem nehod: 15
+ z toho osobnich nehod: 8
Pocet usmrcenych: 0
Pocet téZce zranénych: 1
Pocet lehce zranénych: 8

Celkovy odhad hmotnych skod: 950 000 K&

OV

CENTS
parRAvHING
Ve

Kolizni diagram

(srpen 2006 — fijen 2008)

OV

CENTS
parRAvHING
Ve
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L —

Faktory usnadnujici vznik nehod

* Nejasné smérové vedeni (velka ¢ast nehod za tmy)

» Nahla zména trasovacich parametr(

» Mokry povrch vozovky (€asto i v pfipadé, Ze pfedchozi
Usek je suchy - neo¢ekavany pokles adheze)

* Velmi uzka krajnice, chybéjici bezpeénostni prostor ke
kompenzaci chyby ve vedeni vozidla, stromy

OV

CENTS
DOFZAVHING
Ve

| —— T

Nejasné smérové vedeni, nahla zména parametrt

CENTS
parRAvHING
Ve

Chybéjici bezpecnostni prostor, zadna zpevnéna
krajnice, stromy blizko vozovky
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Pllgt4!

——

Mokry povrch v situaci, kdy prilehlé useky jsou suché

oY

CENTS
DOFZAVHING
VUMY

——

——

Navrhovana jednoducha sanac¢ni Gprava

VUMY
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Pllgt4Safely
— e— e

KFizovatka silnic 11/602 a 11/406

(okres Jihlava)

Fiot4Safely
o S ety

Charakteristika problému, motiv feSeni

* Vysoka dopravni nehodovost (kritérium nehodové
lokality je zde vice nez naplnéno)

* Zjevné problematické stavebni uspofadani — slozity
triangl s nevyhodnymi uhly pfipojovani, tangencialni
propojeni nejzatizenégjSich vétvi kfizovatky

==y

Fiot4Safely
| ——— :-__ L

Celkovy pohled na lokalitu
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Kolizni diagram

(2005 — 2008)

OV

CENTS
DOFZAVHING
Ve

| —— T

Faktory usnadnujici vznik nehod

* NesmysIné stavebni uspofadani — namisto jedné
kompaktni stykové kfizovatky jde fakticky o tfi stykové
kfizovatky s nevhodnymi uhly vétvi

« Tangencialni pfipojeni vétve 11/406 na 11/602 (smér Jihlava)
— psychologicka prednost

» Chybéjici fadici pruh na hlavni PK pro levé odboceni

« Vazna bezpecnostni rizika v dopravnim znaceni

CENTS
parRAvHING
Ve

| —— T

Tangencialni pfipojeni 1/406 smér Jihlava
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Lllgtd
[ — . ﬂ,

Psychologicka chyba v dopravnim znaceni

Prgta
P ——— 5oty

Neviditelné svislé znaceni, nejasna hranice kfizovatky

uew
AVHING
it

&3
£z

Prgta
P ——— 5oty

Jeden z namétd na jednoduchou sanaéni tpravu

e
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PligiASafely
I M ——— ey

Usek silnice 11/360 Velké Mezifici,
most pres feku Oslavu

FilgtiSafely
=SS ——

Celkovy pohled na lokalitu

FilgtiSafely
g

S

T

Charakteristika problému, motiv feSeni

* Vysoka dopravni nehodovost (kritérium nehodové
lokality je zde vice nez naplnéno)

« Pfipojeni obsluznych komunikaci tésné pfed mostem
azanim

* Problematické rozhledové poméry
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Kolizni diagram
(Unor 2007 — ¢ervenec 2008)

OV

CENTS
DOFZAVHING
Ve

| —

Faktory usnadnujici vznik nehod

« Betonové zabradli mostu vytvafi kritickou rozhledovou
prekazku, doslova ,vyrabéjici“ nehody nedanim prednosti
pfi najizdéni na 11/360 od Domu zdravi

» Nahle se ménici Siftkové uspofadani komunikace (zuzeni)

* Betonové zabradli vytvari pevnou pfekazku

» Bezpecnostni riziko: nefeSeny pohyb chodcu a cyklistd

CENTS
parRAvHING
Ve

| —

Betonové zabradli — kriticka rozhledova prekazka
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PlghSofely
'.--"'-'_'-__—‘-_‘_‘_‘—‘— :

Zména Sirkového usporadani - zazeni

OV

CENTS
soeminG
Ve

—— .

Zabradli mostu jako pevna prekazka

—— .

Druhy chodnik bez pfechodu Riziko skryti chodce za zabradlim

Oy
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PligtdSafely |

—— s M

NejdulezitéjSi namét na sanacni Gpravu

Animace opatteni

Fiot4Safely
o S ety

Zelezniéni piejezd a kiizovatka silnic
11/1366 a 111/37760 u obce Smrzice

(okres Prostéjov)

==y

Fiot4Safely
| ——— :-__ L

Charakteristika problému, motiv feSeni

* Vysoka dopravni nehodovost (kritérium nehodové
lokality je zde vice nez naplnéno)

* Problematické stavebni usporadani (mala vzdalenost
Zelezni¢ni traté a soubézné silnice 11/366)

» Obavy z nedostate¢ného zabezpeceni Zelezni€niho
prejezdu

33



Seminaf BEZPECNOST EXTRAVILANOVYCH SILNIC/ 31. 5. 2012

Pilg}4!

_______

— ——

Pohled fidi¢e pfijizdéjiciho z vedlejsi komunikace
(silnice 111/37760)

Pilgi4Sofely

| —————— et

Prehled nehodovosti ve sledovaném obdobi
(Cerven 2002 - listopad 2005)

Celkem nehod: 22

« z toho osobnich nehod:

« z toho nehod s viakem:

Pocet usmrcenych:

Pocet tézce zranénych: 1

Pocet lehce zranénych: 13

Celkovy odhad hmotnych $kod: 1902 000 K&

Celkové ztraty ze zranéni: 7 480 000 K&
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————
| — ——

Kolizni diagram
(¢erven 2002 — listopad 2005)

e

Skupiny dopravnich nehod

Skupina 1: Nehody tzv. nedanim prednosti v jizdé mezi
vozidly od Smrzic a vozidly od Kostelce

Skupina 2: Nehody tzv. nedanim pfednosti v jizdé mezi
vozidly od Mostkovic a vozidly od Kostelce

Skupina 3: Kolize s vlakem

Skupina 4: Nehody ostatni (zejména narazy zezadu na
odbocujici vozidlo)

——

Faktory usnadnujici vznik nehod
(skupina 1)

« Efekt tzv. pohledového stinu PP sloupku karosérie,

« VVy$Si psychicka zatéz fidi€e — nutnost sledovat provoz
na Zeleznici i hlavni pozemni komunikaci sou¢asné,

» Odvedeni pozornosti viakem z opaéného sméru nez
kolidujici automobil,

» Snaha fidi¢e co nejdrive vyklidit ¢ekaci prostor mezi trati
a soubéznou 11/366, kde je pod psychickym tlakem.
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Pilg}4!

_______

— ——

Pocit ohrozeni fidi¢e pfipadnym vilakem

PllgfiSafely

_______ =

| —————— et

Faktory usnadnujici vznik nehod
(skupina 2)

* Nejasna hranice kfizovatky, velky kolizni prostor,

« Pfekazka rozhledu (zapomenuta dopravni znacka),

* Vy$8i psychicka zatéz fidice — nutnost sledovat provoz

na zeleznici i hlavni pozemni komunikaci souc¢asné,
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_!’J‘_?J‘sﬂ .

L —

Nejasna hranice kfizovatky, velka kolizni plocha

OV

CENTS
DOFZAVHING
Ve

L —— .
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Lllgtd
P — . ﬂ,

Faktory usnadnujici vznik nehod
(skupina 3)

* Rozhled fidi¢e a strojvedouciho neni vzhledem k tratové

rychlosti 60 km/h pro odvraceni kritické situace dostate¢ny,

» Absence prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

» Nedostatecny ¢ekaci prostor mezi dréahou a 11/366 (vozidlo
pfi davani prednosti na hlavni PK zasahuje do profilu drahy).

J

Y
CEREN

DOPEAVHING
e

Prgta
P ——— 5oty

Nedostatecny rozhled vzhledem k trat'ové rychlosti

uew
AVHING
it

&3
£z

Prgta
P ——— 5oty

Vozidlo pfi davani prednosti zasahuje do profilu drahy

oo
i -

Dobrow  Balfemia
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Plgitsofely

L — ___,:,:"—-*"—""_"

Riskovani Fidi¢a

PlgteSafely
- ‘-—___-."— —=-

Faktory usnadnujici vznik nehod
(skupina 4)

* Na 11/366 chybéji pruhy pro levé odboceni,

* Mozné horsi adhezni vliastnosti povrchu vozovky,

==y

Pilgi4Safely
— EerOf ¢ »

Chybéjici odbocovaci pruhy, mozna horsi adheze
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Dékuji Vam za pozornost.

CENTRUM
DGRRAVNIHE
s
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Zranitelni Gcastnici provozu

Petr Pokorny

Definice

——

Zranitelny ucastnik silni¢niho provozu

1. Z pohledu vozidla - vsichni, ktefi nejsou chranéni karosérii vozidla (chodci,

cyklisté, motocyklisté)

2. Z pohledu lidského téla — lidé nad 50 let jsou zranitelné&jsi (stavba kosti,
flexibilita, snizené vnimani — fyzicka zranitelnost), déti — nezkusenost

3. Z pohledu rychlosti (chodci, cyklisté
P 4 ( Y ) Probability of death

0.2 /

L
0 10 20 30 40 S0 60 VO 60 90 100
Collision speed (km/h)

Statistika - EU

——

32% usmrcenych na extravilanovych silnicich tvofi zranitelni u¢astnici: 10 % chodci,
5 % cyklisté a 17 % motocyklisté. Od roku 2001 se pocet usmrcenych snizuje ve
viech kategoriich kromé motocyklist(i (ETSC Pin Report, 2010).

B Car and Taxi user = Other user® ®PTW user = Cyclist = Padestrian

|w‘.|

son |
i (] || I I I I I

- | .

W.!

|

10‘.%

iy

P 111

PeFPosgddrvFidodFogedtePegd &

41



Seminaf BEZPECNOST EXTRAVILANOVYCH SILNIC/ 31. 5. 2012

Statistika - CR

= 8 % chodci

= 6,5 % motocyklisté

= 5 % cyklisté

CHoDCl

Chodci - €R
| ——
P¥i nehoddch mimo obec bylo v roce -
2011 usmrceno 58 chodcil, z toho 46 v s
no&ni dobé (téméF 80 %) e
Komunshaor madm
Cedem
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Chodci - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody r’!@t"! S{‘I’@‘l}!
— __,,._,.._.:-:“—— =

E

Relativni £atnost [%]

we dne, vidteinost nezhortana,_|
e povEtmostnich podmingk

W N0 - BET vee;

Chodci - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody F_|1i;-149q|-"91 /Lil
=y
| —— —

SMEROVE POMERY

&
H

£
T

Relativni Eetnost %]
?

Pilgt4Sofely
T s
| —— T

Dle zahranicnich statistik - nejvice zastoupenou skupinu pfedstavuji chodci pod
vlivem alkoholu a starsi chodci. Pfiblizné 90 % nehod je s jednim vozidlem. Vice

muzd nez Zen.
Omezena viditelnost hraje hlavni roli. Cca 60% ve tmé a 12% pii setméni. 4%
nehod ma souvislost s pfedchozi nehodou.

Dle dat z NZ, jsou nehody s chodci rovnomérné rozdéleny mezi ty, které se staly
pfi pfechazeni a pfi chiizi podél silnice. Existuji dokonce pfipady, kdy chodec stoji

Ci leZi ve vozovce.
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Chodci - opatieni

V mistech ¢astého prechdzeni — adekvatni viditelnost, minimalizace

prechodovych vzdalenosti, management rychlosti a zfetelné vymezeni prostoru
pro pési a motorovou dopravu (turisticky atraktivni mista, CSPH, odpocivky).

V pfipadé chize podél silnice je dileZité poskytnout prostor mimo jizdni pruh, v
ptipadé malych vesnickych komunit je vhodné verejné osvétleni.

Chodci - opat¥eni

Aktivni
bezpecnost

MOTOCYKLISTE
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Motocyklisté — stav v €R =

————— e e

="

Nehodovost motocyklisti predstavuje v CR v porovnani s ostatnimi zemémi EU
problém. Divodem je narlst poltu uZivateld, jejich nedostateéné vzdélani a
zkuSenosti, Spatna kvalita infrastruktury (zejména povrchu vozovek a znaceni

smérovych obloukut), déle pak prekradovani rychlosti a nizkd mira vzéjemné
ohleduplnost mezi vsemi ¢astniky silniéniho provozu. Z tabulky a grafu je patrné, ze
celkovy pocet usmrcenych pti dopravnich nehodach mé od roku 2001 klesajici

tendenci, zatimco pocet usmrcenych motocyklistd tento trend nekopiruje. Pomér
usmrcenych motocyklistt k celkovému mnoZstvi obéti dopravnich nehod se zvysuje,
od 7,3% v roce 2001 azk 11 % v roce 2011.

rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Y| cekem | 1219 | 1314 | 1319 | 1215 | 1127 | 956 | 1123 | 992 | 832 | 753 | 707
| Mopedy | 20 | 27 | 19 9 | 16 | 8 1| 10 | 8 7 6
D | Motoeykly | 69 | 8 | 86 | 80 | 9 | o | 123 | 108 | 80 | 80 | 72

Motocyklisté — stav v R

| ———

00%

—— celkem
1180% —— malé motocykly

motocykly
160% motocykly celkem

140%

S N N B s R en2ossSB8358528 9+
8 E 8338855883538 8388588¢8+%
8929839848 RSRRIRSLRRJ

Motocyklisté — stav v R

| ———

Riziko usmrceni motocyklisty bylo v roce 2009 na ¢eskych silnicich vice nez 4 x
vys3i jak evropsky pramér (409 oproti 87) a napf. 15 x vyssi nez v Norsku (viz

graf ).

NOOCH L P DET SE DKT WV IE ATT UK B BT PR OBET W O RO
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Motocyklisté - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody le"’d;
——
| ——

DRUH POZEMNI KOMUNIKACE

Li

1

L

Ralativni £atnost [%]
[

3

; 1 : i
ot ] 3 “_‘_

adnica 7 tfidy sirice | thdy silice 3 thidy

Motocyklisté — Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

cF
oaraAvHING
Vel

Motocyklisté — Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

L —— .

Stav povrchu — ve 100 % suchy a neznecistény

Povétrnostni podminky — ve 100 % neztizené

Viditelnost — ve 100 % ve dne, nezhorsena

Rozhledové poméry —v 90 % dobré

SMEROVE POMERY
V 80 % jedno vozidlo = :

i- -
!_,_

framers

i) :
oY,

oaraAvHING
Vel
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Motocyklisté

———— —
| — — e

Riziko se v jednotlivych zemich vyrazné lisi a to nejen diky rozdilné dopravné —
bezpecnosti politice a implementovanym opatfenim, ale také kvili klimatickym
podminkam, topografii, vékovému rozdéleni uZivateld, zaleZitostem mobility,

pouzivani rizné silnych motocyklt — mopedy (do obsahu 50 ccm) ve srovnani se
silnymi motocykly atd. Oproti minulosti se méni také primérny vék usmrcenych. Na
motocyklech jezdi nyni vétsi mnoZstvi uzivateld stfedniho véku. Vysledek je vidét na

grafu

150

p—r—r
WO B B 90

n female 2008
- female 2001
CARE {EU accidents database) ——— male 1991 female 1991

Motocyklisté

e

Vlivem utvéieni pozemni komunikace na chovani motocyklistd se zabyvad pomérné
znaéné mnoistvi vyzkumnych projektl a odborné literatury, aviak vlivu na
bezpecnost se vénuje jen malo z nich. Jmenujme napf. evropsky projekt ,2-BE-

SAFE” (www.2besafe.eu), jehoZ zavéry (konkrétné aktivita 1.2.) tvoii zéklad této
prezentace.

CLYSAFE mats
————

Typ Gzemi

Typ Uzemi je povaZovan za jednu z nejvyznamnéjsich charakteristik majicich vliv na
vznik nehod motocykld. Vétsina nehod motocyklistd se odehrava v intravilanu.
Zavaznost nehod je vsak oproti Cetnosti nehod vyssi v extravilanu. Typ tzemi ma

také vliv na typ pfevazujicich nehod (a tim i na jejich zdvaznost).

Projekt MAIDS (http://www.maids-study.eu/) pfedstavuje
nejkomplexnéjsi evropskou hloubkovou analyzu nehod

D silnych motocykli. Béhem tri let bylo vyhodnoceno 921
4 nehod z 5 zemi.

Motocyklisté

e

UtvaFeni pozemni komunikace a bezprostfedniho okoli
Vyznamny vliv na bezpe¢nost motocyklistd ma samoziejmé geometrie
pozemni komunikace, jeji vybaveni ¢i prvky umisténé v jejim bezprostiednim

okoli (svodidla, dopravni znacky, pevné piekazky apod.) a také vodorovné
dopravni znaceni.

Dle némecké hloubkové studie se pozemni komunikace s vysokym podilem nehod
motocykld vyznaduji umisténim vrcholovych oblouk( v tésné blizkosti smérovych
obloukd a kfizovatek, znaénou kfivolakosti a velkymi podéInymi sklony (Kuhn

2008).

Analyza kombinuijici vlivy pfi¢ného a podélného sklonu s parametry smérového
oblouku (levy ¢&i pravy oblouk) ukazuje, Ze nehody se nejéastéji odehrdvaji

v levotoéivych smérovych obloucich v klesdni. Castym problémem téchto mist
je nevhodny pfi¢ny sklon.
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Motocyklisté

PFiklad nehodového levotocivého smérového oblouku v klesani (4

nehody motocykll za 2 roky z celkem 7 nehod) na silnici /50
v Buchlovskych kopcich

Motocyklisté P!1,{'14%F?1}1|
ey —

Zadriné systémy

Velmi diskutovanou problematiku v souvislosti s nehodami motocyklistt
predstavuji zddrzné systémy. V ramci projektu APROSYS (2006) byla provedena

reSerse literatury na téma interakce motocykl-infrastruktura, ve které se uvadi, ze
néraz do pevné prekazky je v zavislosti na typu prostredi soucdsti 4,2 az 19,7 %
nehod. Svodidla jsou zastoupena v 2,4 a7 4 % nehod motocykld s usmrcenim. Tyto

nehody se obvykle stdvaji ve smérovych obloucich a pfiblizné v poloviné pfipadi
Fidi¢ nardZi do svodidel ve vzpfimené poloze.

MAG (2005) zdurazriuje, ze

v pfipadé ndrazu
motocyklisty do svodidla
byvaji hlavni pfi¢inou zranéni

stiety s nekrytymi sloupky

svodidla.
| & i a
Motocyklisté _F'_l‘l_’:_""q'w?’l}‘!
e e b—

Gibson a Benetatos (2000) vy$etiovali motocyklové nehody se smrtelnymi
nasledky, které se staly v Novém Jiznim Walesu v roce 1998/1999 a v souvislosti se
svodidly identifikovali tfi nehodové scéndre:

= motocyklista je pfi nehodé vymrstén do vzduchu jesté pred narazem do svodidel
= motocyklista spadne z motorky a klouZe po silnici do svodidla
= motocyklista narazi do svodidla i s motorkou

Ddle uvadi, Ze vétsina narazd, které skoncily usmrcenim, se odehrala pfi pomérné
malém dhlu narazu (do méné jak 45 stupnit).
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Motocyklisté !‘,'!Q_!"Sﬂrﬂs!
—— e

Pro zvy3eni bezpe¢nosti motocyklist existuje nékolik zplisobt Uprav zadrznych
zafizeni. Jednd se zejména o takové Upravy, které umozriuji fidi¢i po narazu
sklouznou podél svodidla bez nasledného narazu do pevné piekazky. Nejbéznéjsim

fesenim je instalace druhé, spodni svodnice a tvorba svodidel ,pfivétivych”
k motocyklam. . .

lotocyklisté il !
Motocykiist __I’;‘_'_u__-;j4,_5nf;3;¢_“

Osvétleni a viditelnost

Viditelnost a rozhledové poméry piedstavuji pro motocykly stejné jako pro ostatni
ucastniky silni¢niho provozu dlezity faktor ovliviiujici bezpe¢nost. Nedostate¢né

rozhledové poméry (zejména ve smérovych a vyskovych obloucich a po setméni)
pFispivaji ke zvyseni zavaznosti nehod motocyklist(i (Savolainen a Mannering, 2007).
Ke vzniku nehod motocyklistd zejména na kizovatkdch pfispiva také mensi

napadnost (postiehnutelnost) motocyklistd (NPRA 2004).

Motocyklisté !:'!1,’21450F$!
i |

Stav povrchu vozovky

Pfi analyze nehod motocykli provedenou v MAIDS (ACEM 2003), byl povrch
v 84,7 % viech nehod suchy a bez zdvad, zatimco mokry povrch byl zaznamenan

pouze v 7,9 % pfipadech. Poskozeni povrchu vozovky bylo zaznamenano ve 30 %
nehod.

Zivice pouzivana na opravy povrch( vozovky miva mnohem mensi drsnost ne?
mokry asfalt, coz maze zplsobovat problémy pfi zataéeni, zvlasté pfi brzdéni ve
stoje &i naklanéni se (Elliot et al. 2003).

49



Seminaf BEZPECNOST EXTRAVILANOVYCH SILNIC/ 31. 5. 2012

Motocyklisté - shrnuti !’ﬂ@_‘!"’! S{‘I‘Q’l }!
e ________d__:_:g&r—-“

Mezi nejzdvaznéjsi rizikové faktory majici vliv na vznik nehod motocyklistd ¢i na
zhor3eni nasledkd téchto nehod tedy patfi:

= Nedostatky v navrhovych prvcich (celkova konstrukce, disharmonické vedeni
trasy, kfivolakost, vytluky atd.)

= Nedostatky v udrzbé
= Kvalita a stav povrchu vozovky
= ZpUsob provedeni zadrznych systému

= Kriticky polomér smérovych obloukd

= Nevhodny pFi¢ny sklon

= Kombinace vlivu pfi¢ného a podéIného sklonu a sméru zatacky
= Kfizovatky

= Vodorovné dopravni znaceni, bodové opravy povrchu
= Omezend viditelnost a rozhledové poméry

Motocyklisté - doporuéeni Pil {'14%‘?1 /L{
e e
e——— ——— e

ETSC (PIN report, 2010) uvadi tato doporuéeni ke zlepSeni bezpeénosti
motocyklistl:

= Vynucovat dodrzovani rychlostnich limitd
= Bezpeénostni audity a inspekce by mély zohledfiovat specifika motocyklistd

= Minimalizovat nebezpecné pevné piekazky podél silnic a zajistit kvalitni a
bezpeény povrch vozovky

= UtvéaFeni pozemni komunikace, zejména smérovych oblouk a kfizovatek, by
mélo byt optimalizované pro bezpeénost motocyklistt, piedevsim v oblasti

rozhledd, viditelnosti a dopravniho znaéeni
= Zkvalitnit vzdélavani fidict v oblasti rozpoznani a vyhodnoceni rizika a ovladani
vozidla.

Motocyklisté — priklad z €R - Projekt OCHMOT Pil {'14%‘?1 /L{
—— -
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CYKLISTE

Cyklisté — Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

.__::—-‘-"-”"-_.—'*"-‘

E
E -
i
Cyklisté - iseky Pilgi4Safehy
— _—

TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty” uvadi, Ze v nezastavéném uzemi je
mozny spole¢ny provoz cyklistl, chodcl a motorovych vozidel, pokud hodinova
intenzita chodcl a/nebo cyklistl nepfesdhne hodnoty meznich intenzit (tab.5). Pfi

jejich prekroceni se navrhuje vedeni cyklistl oddélené:

= Formou jizdniho pruhu/pésu

= Po krajnici — volba vhodné kategorie

Mezni hodinové intenzity T S
dopravniho proudu 2vazit oddéleni v pfipadé:
(i si'ﬂ"ﬂ;ﬂl/” Chodci a cyklisté | Chodci | Cyklisté - silné rekreagni dopravy
do 2 500 75 60 90 - vysoké rychlosti aut

2/500-5 000 25 20 30 - méné zkuseni a zdatni
5000 — 10 000 15 10 15 cyklisté
nad 10 000 10 5 10
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Cyklisté - useky _p!l?jdjsurﬂba
. I

Silni¢ni useky — funkce (auto i cyklo), rychlost, intenzita, podil TNV...holandsky
manudl CROW uvadi tento vybérovy diagram pro uréeni vhodného zplsobu

vedeni cyklistl

Bicycle traffic road section function
Inteerity Imainlcyche route
Function Sged (kmath) (pemiday) banh network 11> 2000V dary) Kombinovana’ doprava
§ § & 12500 combined traffic :wlr;;-;.l;:mvh je dle diagl’amu moina'
% e pouze do rychlosti
s % AMoskoRl| motorové dopravy 60
£ o tiac
¥ 3 = km/h a intenzit 2500
- » 3000 cyche track
i 2 voz/den.
% -é B0 arelevant eytleimeped track
i : el ) Nad 60 km/h vzdy
§ 3 samostatny pruh ¢i
H 5 stezka...

DoFAVHING
ViU

Cyklisté - useky

| —

PFi pfekroceni meznich hodnot intenzit chodct a cyklisty je cyklisticka doprava
vedena oddélené od dopravniho proudu vozidel:

= Soubézné s jizdnim pasem fyzicky oddélenym od jizdniho pasu postrannim
délicim pasem

= Soubézné s jizdnim pdsem za odvodriovacim zafizenim

= Jako nezdvisle trasovana stezka pro cyklisty

Cyklisté — Gseky — kombinovana doprava m’21'4sﬂf‘$
P =L
oy
——————

Jiné manudly (napf. NZ) uvadi, Ze v pfipadé vyznamné cyklistické aktivity je
zakladnim opattfenim poskytnuti dostatecného prostoru na zpevnéné krajnici
konstantni sitky. DlleZité je, aby povrch byl hladky a ¢isty. Pokud neni mozné

dosahnout normové $itky, je vhodné poskytnout aspori néjakou...

Nejrizikovéjsimi misty jsou zUZeni a mista, kdy se cyklisté pfiblizuji k motorizované

dopravé. Takovato mista musi byt ,,03etfena” alespon dopravnim znacenim a
vhodnym opatienim ke snizeni rychlosti
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Cyklisté — useky — jizdni pruhy pro cyklisty

PFi vyssich intenzitach se doporucuje zfizeni cyklistického pruhu. Napf. Dansku se
pruh preferuje jiz od intenzity 100 cyklistd za den. Castou formou pruhu je tzv.
viceucelovy jizdni pruh.

Jizdni pruh pro cyklisty se doporucuje oddélit od vozovky napf. pasem zelené

y DuleZity je zejména

iz koneca pocatek pruhu
.1 — plynuly ptechod

Cyklisté — iseky — samostatné cyklostezky ]
-'.._...——-——__—-——._._‘_

Zejména v turisticky atraktivnim regionech, ¢i na trasach intenzivniho dojizdéni do
prace. Zkraceni trasy mezi dvéma mésty, popf. paralelné s hlavni silnici (malo
k¥izovatek)

Bezpednostni problém — kiZeni s ostatnimi PK. Nezbytna je vybornd viditelnost
(rozhledové poméry) a jasné vyznaceni pfednosti v jizdé.

Pokud stezka konéi na kraji obce, je
mozné zkombinovat toto misto s
tzv. zklidriujici ,,brdnou” do obce

Cyklisté — iseky — samostatné cyklostezky
-'.._...——-——__—-——._._‘_
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Cyklisté — kiizovatky

L —

no
ViU

Cyklisté - k¥izovatky

| —— T

Znacna ¢ast nehod s vaznymi nasledky se odehrava na kfizovatkach (dle NZ
30 %), zejména pfi nedani pfednosti rychlejsi dopravé. Zejména pfi levém

odbocovani €i pfi vyjizdéni z vedlejsi silnice.
Taktéz na okruznich kfizovatkach (zejména téch vétsich ¢&i vicepruhovych)
jsou cyklisté vice ohroZzeni. Nejbezpecnéjsi feseni zde pro cyklisty

predstavuje samostatné vedeni po obvodu okruzni kfizovatky.

Pilgt4:

Diky za pozornost
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Pilgl4Saf
PRty

Psychosocidlni faktory ,,diskonehod*

Stanislav Biler

[+ ]
Vit

FilgtiSafely
=SS ——

e Data z dubna 2011

» 302 respondentt

* 18 —30 let

* 82% ma fidicsky prukaz

* 88% z nich Fidi auto alespori 1x tydné

nebo Castéji

EilgtdSafety
L —— ——

Cetnost navitdv velemich spolefensicych zéhov
0%,

mdenn2
H3—5x zo tiden

1=2x zo rjden
m1 -3 x zo misic
1 MénS dosto
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Lllgtd
[ — . ﬂ,

Cemos jlzdy za zébavou do finthe mistajfoboe

mvidy
HVe vind piipodd

W Add tok v poloving piTpad
BV menll Gan pifpadd

= kkdy

Prgta
e ———— 5oty

VyuZivani auta pii dopravé za
zabavou mimo obec/imésto.

2%
= Vidy

mVe votEing
pfipadl

mAsitak v
poloviné piipadil

BY menSi &hst
plipadd
m Nikdy

parRAvHING

Prgta
P ——— 5oty

Doprava za zabavou mimo obec v
pozici spolujezdce nebo fidite dle

pohlavi.
40

35
30
25

F20
15 - = MuZ

10 - =2Zena

]
(D)) vadyNdim SpiSefidim Jelotek SpiSajedu  Veadyjedu
i napil jako jako

b spolyjezdes spolujezdac
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Lllgtd
P — . ﬂ,

Jizda s AdiZem pod vilvem alkoholu.

%

el o ey ik PR, ik manens, e
pefend Jorsivew pll

= Palad jadanss Jan ma bekiau

vodilanact tak oy noai problie

SLE wr il wtali. 2w oumrs vicered
i) by m opilje folieen

Pigtas

Vliv zkufenost s autonehedou na mozrost spolujizdy s
opilym Fidifem.

M A, pokud neni Tind moZnast.

A0, polud e fo dabry RdiE

¥ Anc, potud pll male.

o Ne, nikdy.

M A, abéas fexdim.

1 &no, net knfitkou vzddlenost.

Ochota jot 3 a!pllﬁm Hdifam

A, ol jsarr.

W Newl

Ano, [ako MIE. 2Ang, joko gpolufezdoc. He, niledy.
2kvienod s ovionshodeu

Pigtas
r——e— 5oty

Rizeni pod vlivem alkoholu.
39 BKdyZ o ta suiné, id i po

nevadia.
1%”‘ mKely® a peafahe, fiet | po

padill meniho mnodshl
niwholn

wRidim po poit alkohols na
krati vaddlenveat

HOBLERS M pomame oplly.

mNEaly by nefidifa poud
vilvem alksholn
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Lllgtd
R . ﬂ

Cetnost fizeni pod viivem ,kocoviny"

O

=Ano, tasto

¥ Ano, obdas

= Zeola vigmednd

m Ne, nikdy

= Nevi f nechee
odpovBdst

Figfas

L —— .

Mira vyuZivani hromadné dopravy.

uVe vitsind plipadi

Hlotojedna z
Znost

= Spigs ne, Je to pHllE
komplkované

= SpiZa ne, muselia
by Jet piills

brzyipozdé
" N8, je zcela
nadostupns

Phlgts

—— .

Domluvite se pfedem s rodii
(pfitelem, pfibuznym), aby Vés v

uréitou hodinu vyzvedil a odvezl'?
"Ne

-—h

m Rkt bych, nle obwylds
o meni modng

wAnc. ale jen polu reni
|ind maZnest

ARG, jeto joden 2
madnast

SITEEEEEEL

mAna, ve viEn pfipadi

........
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PlgdSofely

Mire vyullvénl slu!;'brinlt & Drive”™

N AR, [ 10 fxing z moluostl

o Ancy, ale pen poloed nenl fed
modwosr

B fa bych, obe: byl to
el naied

B Mewin, o oo e peched

W Malfidi, men pro i
rakavorial

B Nexl / neche odpaeEd2d

DOFZAVHING
Ve

| —

Cetnost policejnich kantrol v okolf
daného podniku.

=Ano, velmi éasto.

= Ano, ala vijimeing.

= Ne, nikdy.

i

Dékuji za pozornost.

),
CENTRY)

DSRRAUMING
WYIKUMU
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HLOUBKOVA ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD
- PRIKLADY NEHOD )
Z EXTRAVILANOVYCH KOMUNIKACI

Josef Andres

[+ ]
Vit

——————

Hloubkova analyza dopravnich nehod (HADN) je
provadéna v ramci stejnojmenného projektu MV a je
zalozena na nezavislém vyzkumu jejich pfri€in,
pribéhu a nasledkd,

jakoz i veskerych dalSich souvislosti.

Uéelem HADN je zji$téni dostateéné priikaznych
podnétu ke zlepseni dopravni infrastruktury,
automobilové techniky
a ke kvalitnéjsi pripraveé fidica.

Pfinos HADN pro silni¢ni bezpe¢nost

- lep$i pochopeni a prezentace $irsich souvislosti nehodovosti v CR
- snizovani zdravotnich nasledku dopravnich nehod
- nové cesty pro dalSi snizovani po¢tu zavaznych nehod
- pusobeni na zvySovani bezpe¢nostnich standardi vozu
i dopravniho prostoru
- podklady pro preventivni pusobeni BESIP, Policie
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Pllg4Safely
Spolupracujici subjekty
- Policie CR
- Hasiésky zachranny sbor
- Zdravotnicka zachranna sluzba
- Nemocnice
PilgtASafety
s e ——

PlgteSafely
T ‘-—___-."— —=-

Setfeni je zaméfeno na nehody,
u nichz doslo ke zranéni uc¢astniku
— tzv. ,,osobonehody"“.

Databaze zjisténych informaci nesmi obsahovat
zadna osobni data

o ucastnicich nehod,
podle kterych by ucastnici mohli byt

zpétné identifikovani.
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Pllgt4Safely
— e— e

Uzemni zajisténi

- \, Dlmsue

Fiot4Safely
o S ety

Priklady reSenych nehod

na extravilanovych komunikacich

Fiot4Safely
:‘-— i =

==y

T

VYSETROVACI ZPRAVA

Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE
NA EXITU 190 DALNICE D1V BRNE

63



Seminaf BEZPECNOST EXTRAVILANOVYCH SILNIC/ 31. 5. 2012

L ——

FidiE: retdadniio sutomobily DAF 5 naloterym piivisern el Tiejme nepfiméfenau rychiost
na odbotovaci rampu e 190 dalnice D1 ve smén od VySkova k Bmu - Bohunicim a v
pravolotid zathtce nepvisd vozido a plersd se Vdobe ez vwisifovaci Skuping
HADN byl fici j odvezen sanihau zachranné shdby na odetferd da nemocrice

3 - et
Obr. 2-1 - Misto DN

PilgHSafely |

Dalnicni rarmpa exitu 190 ve sméru od Vy3kova na Brno — Bohunice je ve smércvem ohlouky

o poloméry ceatli m, vozovka je 2pruhova a celkove sifce 7.5 m mezi vodicimi prouzky, jeji
niveleta stoupa se sklonem je 8 %, pficny skion je dostfedny 3 to 1 % Ma vnitfni strang ram-
py je za svodidlem umisténa protihlukova sténa. Zivicna vozovka je dobré lkevality, v dobé
nehody byla sucha s teplotou povrchu 8 st. Celsia

FlgtdSofely
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PighSafely
e ______‘f_,_-‘-:.:,;r-“

Filgt4Sofe
—— ___}—__—,?’f;

Obr. 4-4 — Pohled na poskozeni horni éasti navésu Berger

Pilet4Soafety
| e
Situaéni nitriek mista dopravni nehody
Cinto DN, Ll Datum:
R
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=
=0,
0l e
—
o {losa Tt Teotd Trabal

Sofely

— __.—::"’.

Ziedeni nehody vyplyva zasadni doporuteni ke zwyeni bezpetnosti silniéniho provozu
v daném misté spofivajici v upravé pfitného sklonu pfedmétné rampy. K nehod? sice doslo
z divodu nepfizplisobeni rychlost jizdy stavebnim podminkam komunikace, v parovnani s

CSM 73 6101, prip. ©SN 73 B102 viak je stavajicl wikové uspofadani rampy v rozporu
s normovymi parametry, kdy/pro smérovy polomer 100 rm je zapoifebi, aby pricny dostfedny
skion byl napf. pro navrhovaufsmeéradatnou rechlost 40 and 5 %, zatimco skuteény skion je
vrozmezi jen 1,0-18 %, To neni v souladu ani se zakladnim piignym normaovymm sklonem.

Do doby realizace dpravy piiéného sklonu je zapotfebi fidite dirazné na tento stavebni ne-
dostatek upozornit a pomoci dopravniho znaceni sniZit dovolenou rychlost jizdy v inkrimino-
vaném useku na 40 km/h pro osobni automobily a 30 km/h pro nakladni autormobily
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Plgi4Sofely |

 —— _________'__,;:.——-"'-'

VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY

ZE DNE
NA RYCHLOSTNI SILNICI R52

Pil nf‘}%ﬁ:‘i};
— |

Riclié vozidla Renaull Laguna (déle jen Renaul) jel po rychiostnl sinici R 52 ve sméru od
Fohatelic. Nahis (zFeimé v disledku mikrospénku) prejel do levého jizdnio pruhu & posiéze
aZ ke stedovemu svodiclu, kde s2 ve chyl, kdy vozidle zatalo levau stranou kerosérie drh-
nout o kefovitou zelen, probucl, Bezprostiedng po procitnuti strhnul fidié volant varave, shy

e wyhnul del3 jizdé po stfednim délicim pésu. Po névratu na vozovku viak vozid piedio
do smyku & JiF neoviadatelnd prejelo jizen pas a vylgtis  komunikace, Meré je v phedmét-
ném mistd v néspu. Fo ndkolikerém dieni nakonec zistalo stét na svabu otodend pondkud
do protisméru. V¥ dobd phiezdu vyEstiovact skupiny HADN byli Géastnici nshody (iszdec &
spaluezdkyné) pievézeni santkou a vriuinikem RZS do nemocnice.

Silnigni pas pfedmétného dseku 4pruhové, fyzicky rozdélend rychlostni komunikace R 52 je
wkm 18,7 ve sméru Pohofelice — Brno 2pruhovy o celkové &fce 10,7.m, pfitemz &ika jizd-
nich prubd je 4,1.8.4,0.m. a ifka odstavného pruhu je 2.6 m. Dalnice je v tomto dzeku tEméf

v pFimém sméru, v ndsypu vwsokém 3,5.m se sklonem svahu 54 3%, 1. 2,201 a s mirnym kle-
sanim nivelety 0,2 % smérem na Brno. Mutno podotknout, & na fomio Gseku rychlostni sini-
ce je instslovana jen ces 24 m diouns ochesring svodidia, jeZ nems vzhledem ke avé mini-
méalni déice témé Zadng prablicky wiznam a ochrafuje pied padem do pikopy vozidlis pou-
ze v nejkrtictéEim misté. Toto svodidlo =& nikterak neprojevio pfi neoviadateiném pokyiu

havarovaného vozidia. Ffigny sklon je zde jednostranny ve spadu k pravému okraji jizdnino
pésu a mé hodnatu 2 1 %. Povrch vozovky je cementobetanavy dobré kvality, v dobé nehaody
byl suchy. Teplota povrchu vozovky a vzduchu kyla 21 st Celsia. Podasi bylo oblatné, vitr
byl derstey 9— 12 miz a vinkost byla 43 %,
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Obr. 5-1 — Misto DH na R 52, vypravo je skrvty 3,5 m hiuboky pikop

——

Situagni nagrtok mista dopravni nohody
Cindo DH- Misdo; ¢ e Oatum

oy i

oaraAvHING S s s
R 1 - —
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Plgt4Sofely |

T T T T W R e

Graf 3-1 —Diagramrychlost — ¢as

Pilot4Safe
— ____::—a:b;“

Z feSeni nehody vwwolynula nutnost prehodnoceni potieby mstalace hezuecmstmch svmdldel

Predméiné misto melo byt whaveno ve smysly gl
sice nehodé nezabranilo, ale mohlo by swrazng SHII\tJEJ\ nasi Edky
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,,..-*-"'"'"""-_-"-""""‘-"‘-——--——--—._

VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE

NA KRIZOVATCE SILNIC R52 A II/416
U POHORELIC

rUTURPO

Ridié: nékladning sutomobily zn. Man s pifvisem wiel do KiZovally sinic RS2 a 1416 ve
sméru od R52 s Gmyslem pokradovat pres kizovatku piimo, 1. smérem na Smolin a Raj-
hrad. PAtom vk nedal prednost zleva pritzdsjicimu osobnimu autamabilu zn. VW Golf (di-
I jen ¥, Doio ke sifetu ohou vozidel, pricem vozida YWy narazilo do predni Gésti né-
Kiadniho sutomobil, ¥ dobé priszdu vydetiovasl skupiny HADN byl zranéng fici
Z utomobilu VW ji prevéZen vozidlem RS do nemocnice.
™ Ty 7 tochovics
= =
p ey
@ i
-y ' =
<l Ponteics 4 .
L NS \
- @ 7 P
——— AR o i
— - L] & .
- D 0Obr. 2-1 - Misto DH i -

Kiizovatks ginic RS2 a IM16 je soudssti jejich mimouraviiového kfizeni. Rampa vedouci 18
silnice RS2 je na uvedend kiizovetce vedlejd komunikaci a pokracuje v pfiimé

42510 smérem na Rajbrad. Hiawni komunikaci je sinice 11416 spojujici Pohofelice
5 Fabficemi a fidlochovicemi. KfiZujici se komunikace jsou v usecich pfilehlych ke kfiZovat-
ce vesmds piiblifng v kategoriich 595, tj. =jizdnimi pruhy Sirokymi 35 a¥ 37.m a

sméru silnici

= minimalnimi zpevnény mi krajnicemi. Podél v&ach komunikaci je v prostory kfifovatky insta-
lovéno bezpeénostni svodidlo. Silnice 11416 j& v proston BiZmeathy v m okiloukiu
velkého prlomén fres S00m) & v zakruFovacin vypuklEm oblouku. ¥ dislzdku toho je roz-
hied vleva pro Picide voxidel reifdé)icich do kizovatky rampou ze sinice RS2 velmi omeze-
ny & navic jeité ztizen neprihiednym zAbradim nainstalovany m na piemosténi sinice 11416

pres RS2, ¥ soudasné dobé je rychlost na sinici 11416 ve sméru od Pohofelic omezena na
70 kmh. Ziviend vozavka viech uvedenich komunikaci je dobré kvality, podéiny sklon nive-
lety sinice 1id1 6 je v prostoru kiifovatky 06 % = klesénim ve smérny od Pohofelic, prigny
=klon je jednostranny, dostfedny v rozmezi 1,7 af 3.4 %. W &aze nehody byl povrch vozovky

suchy, teplota vzduchu & vozovky byla 22, resp. 23 st. Celsia, rychlost vétru byla 1 mfs a
wihkost 81 %.

<Ban
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DaFRAVHING
ViU

Pigigsofcly

2.5

5

ERET T [EXTS T 600 o Ti7ons.
Graf -1 —Diagram rychlost — éas

il

Z Fedeni nehody wyplynulo, Ze v dlsledku velmi omezeného rozhledu z vedlej3i komunikace

— rampy silnice RS2 na hlavni — 111416 ve sméru od Pohofelic je najifdéni vozidel v tomta
=méru do kiiZovatky velmi problematické. 7 toho diivodu se doporusuie dals omezeni rych-
festi jizely wozidel ve sméru od Pohofelic pfed kfifowvatkou ze soudsznveh 70 kit na 50
how pfip i osezend odrazného zrocadla. Rovnéz vhodneé e odstranéni worostlg xeleng po-

moztsni silnice 1415 pfez RE2.
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VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY

ZE DNE

NA KRIZOVATCE STARE DALNICE A ULICE
STOURACOVY V BRNE - BYSTRCI

| ———

Ridit wozidla Rover 25 (déls jen Rover) jsl po komunikaci Stard déinice ve sméru od Kohou-
tovic & na kiiFovatce s ulic Stouratovou hodial odbodit vievo. PP tom viak nedal prednost
2 protisméru pijizejicimu metocykly Cagiva. Motocykl nerazil da prawé strany vazidla Ro-
ver Nsladn byla ob vozidla od sebe ndradens, pfiem? 2 motocyklu byly vwmrtény Fidis i

jeho spolujezdkyné & voziclo Rover bylo odraZena smérem o Stouratovy uice, ke nako-
nec skondila ctodend o 1800 3t. do protisména. ¥ dobd prlezdu vwySelfovac skupiny HADN
byla fiéi motocyk & jeho spolujezdiyni dévéna prvni pomoc privolangmi ékefi zachanne
sluzby. Néslecn? byli oha téce zranéni éastnici odvezeni sanitkami RZS na odetferi do
nemocrice

(. = =
Obr. 2.1 - Misto DN
o5
| ———

Komunikace Staréd dalnice (sinice 11113844 je dpruhové, smérové_ rozdélend, spajujici mést-
ské E4stl Kohoutovice a Bosonohy s Bystrol, WiZovatka s ulicl Stouraovou je stykova, se
Fikmym napojenim vedlej#i komunikace. % ohou smérech je na komunikaci povolend rvch-

Iozt B0kmM (ohec). Fecrnd pro ohadce je wpbaven svEteng sinalizadim o i
umoznujlclm prechdzen choded. % misté nehody j& hlavni komunikace vprlmem U]
¥ podENEm spacu 3.3 % stoupsiicim ve smery od Kohautovic, tedy ve smén jizdy vozidia
Rowver. Piigny sklon je stfechovity, Kesajici od stfedniha dB|ICﬂ’1D pésu smérem ke krajnicim

ato 14 %. SFka Ivicné vozovky Je v rozmezi 8,5 — 8,0 m, pfidgemE jizdni pruhy jsou 3,3 af
5,0.m Ziroké, zhytek SiFky tvofl odstavné pruby. ¥ Sase nehody byl povrch vozovky suchy,
teplota vrduchu & vozovky byla 26 5t Celsia, rychiost vétru byla 1 mis
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Obr. 4-1 - Pohled na poskozenou pravou stwanu vozidla Rover 25

Yy,
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L —

Situaéni naértok mista dopravni nehody
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Graf 8-1 —Diagram rychlost — éas
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Z fe&eni nehody wyplynulo, Ze =vEtelng signalizaini zsfizen’ (S5I) na piechodu pro chodog
mweize byt peo neblers Fidice velmi matouct a to z toha duvoddu, 22 s& mohou domnmwst, ze

Teleny signél se mize tykat provozu na celé kfizovatce & ne pouze organizace prowozu Na
prechodu pro chodes. Z toho divodu by bylo vhodne wyhewit 555 celou krizowsthu & Sidt jim
riejen provos chodcd, sle kompletni provoz motorowich vozidel, Vzhledem k pomeérmé wyso-
kym rychlostem jizdy je déle doporuéena snift rychlost na maximéing 70 kmih (épe na 50

kmiti). I diouhodobého hlediska by bylo vhodné toto kfifeni fesit mimodroviiové

C
Pligt4Safely
e ——— i |
VYSETROVACI ZPRAVA
Z ANALYZY DOPRAVNI NEHODY
ZE DNE

NA SILNICI 111/3867 U VEVERSKYCH KNINIC

Prgidsofely

Fidi azabaimo autcmoblu Dsewsa Matiz (dsle jen Daewac) jel pa siinici IWIAET ve smén
o obee Vieerski Kninice, Po prijezdy levolofivie zatatky e 2 desud nezrdryeh piicin

dostal nd levou polovinu VDI 3 pOSIEZE Wiel T vozoney 3 narazil Ceing do strormu. MNars
zern byl vozidia Daewan adrafend 708 na vozovis 3 soufasnd se atofil o cca 190 st,
tedy o protismany. V dobe prilezdu wettovac| skuprry HADN na misto nehody byl AdIE jit

adniden vitulnikem RIS do nemocnice avozidio stilo v konefné polaze pa nehadd

Vedks Bt . -

Obr, 241 = Misto DN
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PlghSofely
L —— -

Silnice IIIF3B67 spojujici ohec Veverské Kninice se silnici IF386 je v inkriminovaném Useku
smerove Elenitou Zpruhovou obousmernou kamunikaci. Mistu nehady pfedchazi levotativy

oblouk o poloméru cca 280 m ka vozowky jg v misté nehndv pouze 5.8 m, vo-
avic oboustranng a bezprostredns lemovana vzrozthi s 7. MNa vozovce nenl
n vodici prouzek. Niveleta komunikace klesa ve sméru od \/Everskych Kninic 2.8 %,
pFiEny sklon je stechovity 2.7 a2 2.8 %. Zivigny povrch vozovky je s mistnimi vyspravkaml ¥

tase nehody byl povrch vozovlky suchy, teplota vzduchu a vozovky byla 16 resp. 21 st. Cel-
sia, rychlost vtru hyla do 3 mis a vihkost 45 %. Orientaéné byl zjiStEn koeficient tfenf vozov-
ky 0,65. Rychlost jizdy je v pfedmétnem useku povolena 90 kmvh

CEN
DoFAVHING
ViU

Cc - Obr. 4-1 - Bogni pohled na zni¢ene vozidlo
oSS

CENN
oaraAvHING
Vel
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PligiASafely
I M ——— ey

Situadnl ndértok mista dopravni nahody
Bt Bl b o T i

Pilgt4Safely
e ——

S

Pllgt4Safely
g

Z iegeni nehndy vyplynulo doporugeni odstranit z bifzkneti vozmdy viechny vzmetlé strormy,
kieré tvofi pevnou pfekaZzku v provozu
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Z doposud fesenych nehod vyplynuly nasledujici
dopravné bezpec¢nostni opatreni
tykajici se dopravni infrastruktury

Dékuji za pozornost

CENTRUM
DGPRAVNIHG
Wiz
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Bezpecnost silnic Il. tridy

v Jihomoravském kraji - projekt
IDEKO

Petr Pokorny & Radim Striegler

NAZEV VYZKUMNEHO PROJEKTU:

Identifikace a feseni kritickych mist a Gsekd v siti pozemnich komunikaci, které svym
usporaddnim stimuluji nezdkonné a nepfimérené chovani ucastnikd silniéniho
provozu = IDEKO

PROGRAM:
Program bezpeénostniho vyzkumu Ceské republiky v letech 2010-2015

DILCi CiL PROGRAMU:
Zkvalitnéni identifikace, prevence a ochrany proti hrozbam ohroZzujicim bezpeénost
kritickych infrastruktur, véetné zmirnéni jejich dlsledkd.

TEMATICKA OBLAST: f) doprava — silniéni DOBA RESENI: 1.1.2011 - 31.12.2015

2,

IDEKO

——

Cilem projektu IDEKO je aplikovat na silnice Il. tfidy v extravilanu Jihomoravského
kraje nastroje pro identifikaci rizikovych mist, které svym utvarenim stimuluji

nezakonné a hlavné nebezpecné (rizikové) dopravni chovani na pozemnich
komunikacich.

Silnice 1. tridy Silnice Il. tiidy Silnice Il tridy
Délka v roce 2010 | 420 1481 2423
(km)
Dopravni vykon v roce | 5367 4832 2459
2005 (1000 vozkm/24
hod)
Rok 2000 | 2005 | 2010 | 2000 | 2005 | 2010 | 2000 | 2005 | 2010
Celkem nehod 4782 | 4559 | 625 6240 | 6284 | 968 3221 (3371 | 619
Usmrceni 74 64 19 70 64 20 32 39 13
Vaine zranéni 202 |13 |60 [327 [228 [e8 [197 [126 |35
Lehce zranéni 927 991 374 1505 | 1679 | 579 846 903 322
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IDEKO

Rizikové (nehodové) mista budou identifikovana tfemi zplsoby reprezentujicimi

tfi rozdilné pfistupy:

= pomoci softwaru INFOBESI

= pomoci predikéniho modelu
= pomoci bezpecnostni inspekce

Tyto tfi metody budou srovnany zejména z pohledu pfesnosti a efektivity
identifikace rizikovych mist

INFOBESI je softwarova aplikace (informacéni systém bezpecnosti silni¢niho
provozu vyvinuty v rdmci projektu Védy a vyzkumu pro Ministerstvo dopravy -
¢.pr. 1F44L/046/120) vyuZivajici data o nehodovosti ze zdznamdi Policie CR
(stani¢eni mista nehody dle GPS, typ nehody a dalsi udaje ze systému evidence

dopravnich nehod LOTUS NOTES ). Nehodové mista jsou zde identifikovana podle
kritéria uvedeného v Metodice identifikace a fedeni mist ¢astych dopravnich
nehod (CDV, 2001).

IDEKO

——

Identifikace dle predikéniho modelu vyuziva nejnové;jsi znalosti v oboru feseni

nehodovych lokalit, které byly ziskany v aktivité A1101 — ReSersSe. Rizikova mista
jsou hledana dle kritéria ocekavaného poctu nehod jako mista, které maji vyssi
oéekdvany pocet nehod nez podobnd mista a to diky lokdlnim rizikovym

faktordm (Elvik 1988, 2007).

Vyse uvedené dvé metody pfedstavuiji reaktivni zpsob identifikace rizikovych

mist, nebot jsou zaloZeny na informacich o nehodéch zaznamenanych v minulosti.
Na vybranych rizikovych mistech (sefazenych dle zavaznosti) bude provedena
analyza nehod (pomoci koliznich diagram() a podrobnd bezpecnostni prohlidka

s cilem identifikovat spolupUsobici faktory vzniku nehod.

DY
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IDEKO

L ——

Treti metoda, identifikace rizikovych mist na zakladé bezpecnostni inspekce,
pfedstavuje proaktivni zplsob, nebot neni zaloZena na znalosti dat o nehodach.
Bezpecnostni inspekce je ,systematickd kontrola stdvajicich pozemnich ko ikaci,

provddénd vyskolenym pracovnikem (&i tymem pracovniki) za ucelem identifikace
nedostatkd a rizikovych faktoru, které mohou zhorsovat ndsledky dopravnich nehod
nebo prispivat ke vzniku dopravniho nehod” (PIARC, 2007). V ramci projektu IDEKO

bude provedena bezpecnostni inspekce celé sité PK II. t¥idy v JMK vyskolenymi
bezpeénostnimi auditory CDV (dle pozadavkl novely vyhlasky €. 104/1997 Sb.).
V podstaté se jedna o aplikace smérnice 2008/96/ES na sit silnic II.tfidy.

ViKuuy

IDEKO f_'_l‘!_’;!fﬂ-we‘ll{
L ——— B

JB

Infebes Reterie Data o sis PK mw
| rreginimotet | | nem inspeben |
ity

INd-odlenk.rhle kel I Farikavh misty I

| minatopareni | [ winatopareni |
[bmereitm | Viupy
Pehadevost Rizkovi mapa
IDEKO f_'_l‘!_’;!fﬂ-we‘ll{
= ey -

Vysledkem v3ech t¥i pFistup( je ndvrh nizkonakladovych sanaénich opatieni na
rizikovych mistech. Nebudou fesena viechna rizikova mista, nebot jejich
ocekavany pocet je znacny. Proto bude sestaven Zebficek naléhavosti a

zavaznosti a podrobné budou fesena pouze ty nejrizikovéjsi mista.
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IDEKO

L —— . S

Vystupem projektu bude:

Mapa kritickych mist na pozemnich komunikacich II. tfidy na uzemi
Jihomoravského kraje (v letech 2013 - 2015), které svym uspofadanim stimuluji
nezékonné a/nebo nebezpeéné dopravni chovani spoleéné s navrhem sanace

nejrizikovéjsich mist.

Stanoveni vlivu vybranych navrhovych prvkd na nehodovost pomoci tzv.
multifaktorové analyzy s cilem zjistit kritické parametry navrhovych prvkd PK ¢i

jejich kombinace, které pfispivaji ke vzniku dopravnich nehod.

Certifikované metodiky pro:

= identifikaci kritickych mist pozemnich komunikaci
= feseni kritickych mist pozemnich komunikaci
= provadéni multifaktorové analyzy

Nehodovost — Jihomoravsky kraj pl‘l{'t gfff"l;!
—
| ——— —
rok Pocet
| 2007 | 72
i 2008 | 48
H 2009 | 52
) 2010 | 57
e Pocet usmrcenych
o
2007 =10
Gead 1
Nehodovost — Jihomoravsky kraj PiloidSc ]Fgl Y
e

| ———

Smrtelné nehod . .
U DRUH SRAZKY JEDOUCICH VOZIDEL
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Nehodovost - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

L ——— ——— s

Alkohol - 6,9%

Stav povrchu —suchy (70 %), mokry (25 %)
Povétrnostni podminky — neztizené (82 %)

Viditelnost — ve dne nezhor$enad (56,6 %), v noci (30 %)

Rozhledové poméry — dobré (95 %)

Smérové poméry — piimy Usek (41 %), pfima po zatacce (22 %) a zatacka (23 %)

Pocet vozidel — 1 (48%)
2(42%)

Nehodovost - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody Pil {"’4‘%{ ]F‘Fl;!
el B
=

g

VIDITELNOST

SMERDVE POMERY

[E phimy csek
B zatacka

Falativni detnost (%]
& P

Nehodovost - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

| ———

STAV POVRCHU

ot - . : i H B P

W ptimy usek
zatatha

L]

Ralativni datmost [%]

[ -§
E

85



Seminaf BEZPECNOST EXTRAVILANOVYCH SILNIC/ 31. 5. 2012

Nehodovost - Jihomoravsky kraj, smrtelné nehody

Nehody s jednim vozidlem

Povétrnostni podminky — S
nezhorsené (83 %)

Pevna prekazka — strom (36,3 %)

Povrch suchy (71,4 %)

Neptimérena rychlost (75,8 %)

Diky za pozornost
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Bezpecnostni audit a inspekce silnic

nizsich kategorii — projekt
PILOT4SAFETY

Petr Pokorny

——————

Pilot4Safety (zkracené P4S) je mezinarodni projekt feseny v letech 2010 — 2012
konsorciem vyzkumnych instituci a spravcu silnic pod vedenim FEHRL,

financovany Evropskou komisi (DG MOVE) s cilem aplikovat vybrané ¢asti
smérnice 2008/96/EC o Fizeni bezpeénosti silniéni infrastruktury na pozemni
komunikace nizSich tfid v extravilanu.

Hlavni myslenkou projektu bylo navrhnout, provést a vyhodnotit systém
celoevropského skoleni bezpe¢nostnich auditord a inspektord a ovéfit a

vyhodnotit smysluplnost provadéni auditd a inspekci v ramci mezinarodné
slozenych tym0. Vystupem projektu je ndvrh evropského koleni
bezpecnostnich auditor( a inspektord, zpracovani doporuceni pro mezindrodni

provadéni auditu a inspekce a publikovani bezpe¢nostniho manualu pro
extravilanové komunikace.

2,

——

Pro¢ byly jako cilena skupina zvoleny komunikace nizsich tfid v extravilanu?
Divodem je vysoka nehodovost na téchto komunikacich a také to, Ze se na né

nevztahuje platnost vyse uvedené smérnice. Pfitom potencial pro snizeni poctu
dopravnich nehod a nasledk( je pravé na nich obzvlast vysoky. Na Gzemi EU
zahynulo v roce 2009 na téchto komunikacich vice nez 21 500 osob, coZ znamena

55 % vSech umrti pfi dopravnich nehodach v rdmci EU (v nékterych zemich ¢inil
tento podil az 70 %). V obdobi 2001 — 2009 doslo sice k prdmérnému snizeni
poctu usmrcenych v ramci EU 0 5 % (viz obr. 1), pfesto je viak tento typ

komunikaci stale nejrizikovéjsi, a to zejména diky nepfiméfenym rychlostem,
variabilité ucastnik( silni¢niho provozu, rozmanitosti vyuZziti (funkce) silnic, nizsi
urovni bezpecnosti, dohledu a vymahani prava.
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Projekt se skladal celkem z 9 etap, v této prezentaci budou pfedstaveny pouze
ty klicové.

Skoleni dopravnich expertt
Belgicky institut BRCC byl odpovédny za organizaci ¢tyftydennich skoleni

bezpecnostniho auditu a inspekce, kterych se ztcastnilo osm, respektive
dvanact zajemct z péti evropskych regiond. Po absolvovani $koleni
obdrzeli uastnici certifikat evropského auditora/inspektora s platnosti
pouze po dobu projektu. Skoleni vedend v angli¢tiné se konala v Bruselu

v roce 2011. Hlavni témata Skoleni byla:

= Bezpetnost extravildnovych silnic — typy nehod, vliv ndvrhovych prvka,

vedeni trasy, dopravni znaleni, kategorie uZivatell, tunely, kfizovatky atd.

= Procedury provadéni auditu/inspekce
= Praktické p¥iklady — zpracovéni samostatnych auditd/inspekci v rdmci

domadciho ukolu, préace ve skupinach v pribéhu Skoleni, prezentace
s D vysledkd.

-F"'-"-‘-.'-_-_—r'

Provedeni redlnych auditd a inspekci
Po skonéeni Skoleni byly z jejich G¢astnik(l sestaveny mezindrodni auditorské a

inspekéni tymy (sloZené vidy ze zastupce domaciho a zahrani¢niho regionu),
které mély za tkol provést audit/inspekci v zd€astnénych regionech. Takze
napt. zastupce CR se Gcastnil bezpe¢nostniho auditu v Recku (stavba okruzni

kiizovatky) a zastupce Spanélska pfijel provadét audit do CR (navrh obchvatu
obce Chynov).

Provedeni auditu a inspekce trvalo

prdmérné t¥i pracovni dny. Kromé
Uéastniku $koleni a zéstupcl mistni spravy
komunikaci se auditu/inspekce Gcastnil

také nezavisly ,pozorovatel”, ktery mél za
ukol vyhodnocovat provadéni
auditu/inspekce z pohledu procedurélniho
a hledal vyhody a nevyhody plynouci

z mezinarodniho slozeni tymu.
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Vyhodnoceni projektu a doporuceni
DuleZitou soudasti projektu predstavovalo vyhodnocovani. To bylo

provadéno kontinualné, vétsinou pomoci dotaznikl, na které odpovidali
nejen ucastnici Skoleni, ale také vsichni, ktefi se ucastnili praktickych auditl
ainspekci. V ramci projektu probéhly také mezinarodni workshopy, na

kterych byly ziskany dalsi zajimavé podnéty. Cilem vyhodnoceni bylo ziskat
podklady pro zpracovani doporuceni pro dalsi postup celoevropského
systému $koleni bezpeénostnich expertd a provadéni auditu a inspekci.

-F"'-"-‘-.'-_-_—r'

Vybrana doporuéeni pro celoevropské $koleni bezpeénostnich experta
Optimalni pocet Ucastnikd Skoleni je 8 az 10. Divodem tohoto pomérné
nizkého poctu je snaha o zajisténi co nejsirsi interakce mezi Ucastniky a skoliteli.

Dulezity faktor ovliviiujici kvalitu Skoleni predstavuji vhodné stanovena vstupni
kritéria pro zdjemce o Ucast na skoleni. Znalosti (odborné i jazykové) ucastnikd
by mély byt co nejvice konzistentni a na stejné urovni, aby bylo Skoleni

efektivni.
Na zdkladé zjisténych poznatku je navrzeno skoleni rozdélit na dvé zakladni
¢asti, na teoretickou a praktickou. Teoretickd ¢ast je spole¢na pro audit i

inspekci, zatimco praktickd ¢ast je pro oba nastroje samostatna. Praktickd ¢ast
by méla byt uspotaddna tak, aby se zdjemce o Ucast na Skoleni auditu a
inspekce mohl zdcastnit obou. Tyto ¢asti jsou rozdéleny celkem na Ctyfi

moduly. Jak je vidét z obr. 3, doporucena skladba a délka Skoleni ¢ini osm dni
v kanceldfi plus prace doma.
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Praktické provadéni auditt/inspekci

V rdmci projektu bylo provedeno pét auditl a stejny pocet inspekci. Z jejich vyhodnoceni

vyplyvaji nasledujici zavéry a doporuceni:
Procedurdlni zaleZitosti
= Mezindrodni slozeni tymu nema negativni vliv na kvalitu zpracovani auditu/inspekce.

= Pfitomnost zahraniéniho experta byla ve viech pfipadech povazovéna za pfinosnou. Jako
hlavni vyhody byly identifikovény pfenos zkuSenosti a znalosti a neovlivnény pohled na
dopravné-bezpecénostni problémy.

= V nékterych pfipadech znamenala pfitomnost expert( ze zahrani¢i vys$si respektovani

vysledkd auditu/inspekce mistnimi ufady.

= Urcitou komplikaci predstavuje nedostatecna znalost mistniho jazyka a predpis(, ale neni
problém tuto bariéru prekonat.

= Pfitomnost zahrani¢niho experta maze navysit naklady na provadéni auditu/inspekce.

= Audit/inspekce silnic niz3ich kategorii je ¢asové i finan&né& nenaroény proces v porovnani s
moznymi Usporami.

2,

e ———
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Jako vyukovy materidl byl vyuZivan manudl pro bezpecné utvéreni extravilanovych
silnic, ktery byl vytvoren v ramci jiného EU projektu s ndzvem RIPCORD

Na zakladé zkusenosti ziskanych pfi praci na projektu (zejména na Skoleni) byla
pfipravena aktualizovand verze manualu pro bezpecnost extravilanovych
komunikaci. Tento manual se preklada do ¢eského jazyka a bude upraven dle

mistnich poméru a specifik.

Pro zéjemce o vice informaci - http://pilot4safety.fehrl.org

e ———
— —

Praktické poznatky

= Auditorsky/inspekéni tym by mél byt sloZen minimalné ze dvou &lend a mél by mit

vedouciho, ktery jedna s klientem a rozhoduje kontroverzni zaleZitosti.

= Zprava o provedeni auditu/inspekce by méla mit jasné definovanou strukturu zalozenou na
jednotném formatu. V ramci projektu P4S byla vytvorena Sablona této zpravy.

= PouZivani kontrolnich listd zavisi na zkuSenostech auditora/inspektora. Jejich smyslem je

ovéfit, zda nebyl opomenut néjaky bezpecnostni aspekt.
= Doporuceni pro odstranéni identifikovanych bezpeénostnich nedostatkd maji mit pouze
vieobecny charakter, detailni ndvrh je zaleZitosti klienta (objednatele, projektanta).

= O realizaci/akceptaci navrienych doporu&eni rozhoduje klient, ktery o tom napi3e zpravu,
ve které se vyjadFi ke véem bodtim. Zprava se pfiklada k auditu. Sablona této zpravy byla
taktéZ zpracovana v ramci P4S.

= Auditor/inspektor mUze ve své zpravé pfifadit jednotlivym doporugenim prioritu jejich

feseni.
= Pfi provadéni auditu/inspekce je nezbytné zohlednit potfeby viech Géastnikd silni¢niho
provozu. Mnohdy byva audit/inspekce chybné zaméfen piedeviim na osobni automobily

2,
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Diky za pozornost
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Predikéni modely nehodovosti a jejich
vyuziti pfi hodnoceni efektivity

investic do infrastruktury

Petr Senk

[+ ]
Vit

Predikéni model nehodovosti

Kvantifikace vztahu mezi poétem nehod a provozné-

geometrickymi charakteristikami prvkd pozemnich
komunikaci.

Vyuziti:

*Zdroj dat pro cost-benefit analyzu nové budovanych
prvkd pozemnich komunikaci

*Ndstroj managementu bezpeénosti

Okruzni kfizovatky

+ V Ceské republice bylo v poslednich 20-ti letech
vybudovéno cca. 3000 okruznich k¥iZovatek

* Oblibené provozni a bezpeénosini opatieni

* Bezpecnéjsi v porovndni s nefizenymi Uroviiovymi

k¥izZovatkami

* Méné konfliktnich bodd a niZsi rychlost projizdéjicich
vozidel
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Cil studie

L

* Hodnoceni bezpeénosti nové budovanych okruznich

k¥izovatek

* Ziskéni z&kladnich informaci pro cost-benefit analyzu

* Popis vztahu mezi éetnosti dopravnich nehod a

provozné-geometrickymi charakteristikami
okruznich kiiZovatek

Data — dop_r_qlrﬁﬂehod

LS.

 Databdze nehod PCR z let 2009 - 2010

* Typy nehod

— Nehody se zran&nim a/nebo hmotnou $kodou nad 100 fis.
Ke&

— Nehody ve vzddlenosti do 100 m od stfedu okruzni

kfizovatky

— Nehody jednoho a vice motorovych vozidel

¢ Celkem 188 zdznamd

Data — infrastruktura

* Pseudo-ndhodny vybér z populace viech okruznich
kiizovatek v CR

* Vzorek 90-ti okruZnich kfiZovatek

¢ Zdroje:

— Silniéni databanka RSD a projekt BESIDIDO

— Webové mapové servery
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Data — dopravni provoz

* Soucet RPDI na vstupnich vétvich

* Databdze RSD (48 pFipadd)

— Celostatni s¢itani dopravy 2005

* Databdze BESIDIDO (42 pfipadd)

— Manudlni 4-hodinové séitani

+ Uprava na hodnoty v roce 2010 pomoci ristovych
koeficientd

Data — EFehLeﬂgl_ﬁ_

Popisné stafistiky
(stFedni hodnota /

Typ proménné stredni odchylka / min /
Zkratka Popis [Jednotky] Zdroj * max nebo Zetnost)
AADT RPDI na vstupu Spoiita [voz./rok] RSD/B 17993 /9873 /3181 /
52952

URBAN Intravildn Binarni [1=ANO] RSD 1: 80; 0: 10
LANES_R 2 jizdni pruhy v kfiZovatce Binarni [1=ANO] GE 1: 6; 0: 84
LANES_A 2 jizdni pruhy na vstupni vétvi Binarni [1=ANO] GE 1:5;0: 85
OUTER D  Vn&jii promér OK Spoiita [m] GE 42/24/18 /146
BYPASS Existence bypassu Binarni [1=ANO] GE 1:15;0:75
ANGLE Max. thel mezi vétvemi Spoiita [stupng] GE 118 /25 /65 /180
APRON $itka pojizdéného prstence Spoiita [m] GE 21/12/0/6
ISLAND Promér stredového ostrivku Spoiita [m] GE 24/23/7 /120
ARMS PoZet vétvi OK Spoiita GE 4/06/3/6
CRASH Cetnost nehod Spoiita [neh./2 roky]  PCR 21/36/0/22

D *RSD = Silniéni databanka RSD; B - projekt BESIDIDO; GE - Google Earth; PCR - Police ¢R

Metodologie

* Predikéni nehodovostni model

« Cetnost nehod jako funkce geometrie a provoznich

charakteristik kfiZovatky

¢ Identifikace kli¢ovych proménnych a odhad jejich vlivu

na nehodovost

* Negativni binomicky regresni model

— Model pro &etnostni data

— Vhodny v pfipadé podezieni na nadmérny rozptyl
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Struktura modelu

E(CRASH) = AADTB1V+Ii, FiXy

E{CRASH) ... ofelcivany pofet nehod

Buy ... paramefry modsiu
X; ... vysvélujicl prom&nné
RPDI

Vybér modelu

* Odhad parametrd metodou maximdlni vérohodnosti

* Ovéfeny viechny teoreticky mozné kombinace

vysvétlujicich proménnych

* Vybér nejvhodnéjsiho modelu pomoci Akaikeho

informacéniho kritéria a testu pomérem vérohodnosti

Vysledky — parametry modelu “*

Vysvétlujici proménné Odhad  Std. odch.  z hodn. Pr(>]|z])
(Intercept) -2.4755 2.1188 -1.168 0.2427
AADT 0.4077 0.2202 1.851  0.0641
URBAN -1.2282 0.3153 -3.896 < 0.001
LANES_A 1.8330 0.4079 4.494 < 0.001
AIC 322.85
Odhad disp. par. 1.820
Std. odch. of disp. par. 0.640
2 x Log-Likelihood -312.848
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Vysledky — specifikace modelu £l
L —
Lokalita  CYOPMRY o cifikace modelu
na viezdu
ntrevilén Ano CRASH) o, = 0,0770 - AADTOA0TY
BxmavBin  Me CRASH) yegr = 0,0421 - AADT™T7
ntervildn Me CRASH) your = 0,0123 - AADTHOT?

Dalsi kroky"::__”_

... k posouzeni ztrat z nehodovosti:

*Stanoveni promérného poétu lehkych, téZkych a

smrtelnych zranéni na 1 nehodu

*Zohlednéni podilu neregistrovanych nehod

*Zohlednéni globdlniho trendu bezpeénosti

*Stanoveni ekonomickych ztrét dle zdvaznosti dopravni
nehody

..........

Priklad vy _o_é'"ty - zaddni

VEOBEZ

OPROJENTU  METODIMA  VIP00E T ODKAZY  KONTAKTY

Vypodet otekavanych ztrat

http://veobez.cdvinfo.cz/vypocet/
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Piiklad vy poctu - vystup

Pobat zranini

Lehké rrandni 0.208181

Takké eromini

Smnaled Trsn 102 | 0.001E0NET

2297 056

projukt Val/ pro Misi

LR, tiska COTHIOTENED

program PODPORA REALIZACE UDRATELNENRD ROTVOJE DOPRAVY

- e (O

-l

http://veobez.cdvinfo.cz/vypocet/

Dékuji za pozornost.

Vice informaci k projektu:

petr.senk@cdv.cz
| http://veobez.cdvinfo.cz
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